UNIVERSIDADE FEDERAL DO PAMPA

MARIANNE GONI BRAGA

A BICICLETA COMO POTENCIAL MEIO DE TRANSPORTE TURISTICO
PARA A CIDADE DE ARROIO GRANDE

Jaguarao
2023



MARIANNE GONI BRAGA

A BICICLETA COMO POTENCIAL MEIO DE TRANSPORTE TURISTICO
PARA A CIDADE DE ARROIO GRANDE

Trabalho de Conclusdo de Curso
apresentado ao Curso Superior de
Tecnologia em Gestdo de Turismo
da Universidade Federal do Pampa,
como requisito parcial para obtencao
do Titulo de Tecndlogo(a) em
Turismo.

Orientador(a): Cristina Pureza
Duarte Boessio

Jaguarao

2023



Ficha catalografica elaborada automaticamente
com os dados fornecidospelo(a) autor(a) através do
Modulo de Biblioteca do
Sistema GURI (Gestéo Unificada de Recursos
Institucionais) .

B813b Braga, Marianne

A BICICLETA COMO POTENCIAL MEIO DE TRABSPORTE TURISTICO
PARA CIDADE DE ARROIO GRANDE / Marianne Braga. 48 p.

Trabalho de Conclusdo de Curso(Graduacdo)-- Universidade
Federal do Pampa, GESTAO DE TURISMO, 2023.
"Orientacdo: CRISTINA Boessio".

1. BICICLETA COMUNITARIA. 2. TURISMO. 3. ARROIO GRANDE.
I.Titulo.




SERVICO PUBLICO FEDERAL

MINISTERIO DA EDUCACAO

Universidade Federal do Pampa

MARIANNE GONI BRAGA

A BICICLETA COMO POTENCIAL MEIO DE TRANSPORTE TURISTICO
PARA A CIDADEDE ARROIO GRANDE

Trabalho de Conclusao de Curso
apresentado ao Curso de Tecnologia em
Gestao de Turismo da Universidade Federal
do Pampa, como requisito parcial para
obtengdo do Titulo de Tecndloga em
Turismo.

Trabalho de Conclusdo de Curso defendido e aprovado em: 08 de fevereiro de 2023.

Banca examinadora:

Profa. Dra. Cristina Pureza Duarte BoéssioOrientadora

UNIPAMPA

Prof. Dr. Alan Dutra de Melo



UNIPAMPA

Profa. Ma. Juliana Rose Jasper

UNIPAMPA

Assinado eletronicamente por ANGELA MARA BENTO
RIBEIRO, PROFESSOR DO MAGISTERIO SUPERIOR, em
23/02/2023, as 15:12, conforme horéario oficial de Brasilia, de

."' . *| acordo com asnormativas legais aplicaveis.
Fal .
ST £
assinatura & Assinado eletronicamente por ALAN DUTRA DE MELO,
! PROFESSOR DO MAGISTERIO SUPERIOR,em 23/02/2023, as
, — 23:20, conforme horério oficial de Brasilia, de acordo com as normativas
il legais aplicaveis.
seil al g ap
assinatura
| Sletrdnica I Assinado eletronicamente por JULIANA ROSE JASPER,
B PROFESSOR DO MAGISTERIO SUPERIOR,em 25/02/2023, as
. Ei' 19:13, conforme horario oficial de Brasilia, de acordo com as normativas
g o legais aplicaveis.
| ;s)sm,)lul.) Lﬁ g I p I V I
§ Eetromnica ' . .
Assinado eletronicamente por CRISTINA PUREZA DUARTE
| . ] BOESSIO, PROFESSOR DO MAGISTERIOSUPERIOR, em
..»EI! 5 28/02/2023, as 07:06, conforme horario oficial de Brasilia, de acordo
l assinatura ! com as normativas legais aplicaveis.

A autenticidade deste documento pode ser conferida no site
https://sei.unipampa.edu.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id orgao acesso externo=0,
informando o cddigo verificador1062807 e o codigo CRC
6DAEEBED.

Unipampa — Campus Jaguarao
Rua Conselheiro Diana, n? 650 - Jaguardo/RS - CEP: 96300-000
Telefones: (53) 3261-4269, (53) 3240-5450


https://sei.unipampa.edu.br/sei/controlador_externo.php?acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
https://sei.unipampa.edu.br/sei/controlador_externo.php?acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
https://sei.unipampa.edu.br/sei/controlador_externo.php?acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0

Dedico este trabalho em primeiro
lugar aos meus orixas que me
ajudaram a chegar até aqui, a minha
companheira Zuleica e aos nossos
filhos, pois sdo a minha base.
Também dedico a todos os amigos e
familiares que torcem pelas minhas
conquistas. Gratidao a todos vocés é
a palavra que nos define. Muito
Obrigada!



AGRADECIMENTO

A Profa. Dra. Cristina Pureza Duarte Boéssio por toda paciéncia,
incentivo dado para que eu nao desistisse nunca. Por todos os momentos
desde conhecimentos adquiridos, trocas de experiéncias que levarei para a
vida toda. Obrigada!

Aos professores que ao longo dos semestres ministraram suas aulas
com envolvimento, preocupados com o bem-estar de seus discentes, nos
ensinando a buscar o conhecimento, e sempre correr atras do que queremos.
Gratiddo a todos vocés, se cheguei até aqui foi por causa de vocés também.

A todos os colegas de curso sé tenho a agradecer por toda amizade,
companheirismo durante nossas aulas. Tenham certeza que carrego na
lembranca todos 0s nossos momentos que deixardo saudade. Desejo muita
energia positiva para cada um, que seguimos realizando nossos sonhos e
nossas metas.

As minhas irmas, amigas Liziane Pereira Lima e Maria Clarisse Kosby
Fléor que sempre me ajudaram a querer escrever melhor, por nunca soltarem a

minha méao. Muito obrigada por acreditarem em mim.



“Nao podemos prever o futuro, mas
podemos cria-lo”.

Peter Drucker



RESUMO

O presente estudo traz como enfoque o0 uso de bicicletas como alternativa e
ainda como beneficiaria da saude, tanto fisica como mental, bem como medida
de protecdo, jA que podemos nos locomover individualmente, evitando
transportes coletivos com aglomeracdes.Apresenta uma proposta para a
implementagdo de um sistema de bicicletas de uso comunitario para o
Municipio de Arroio Grande/RS, gerando nesse viés possibilidades de uso da
bicicleta, os quais ja existem em centros maiores ou nas praias, favorecendo
assim o turismo. Para o desenvolvimento do estudo buscam-se referéncias
bibliograficas que enfocam sobre o uso de bicicletas, trabalhos ja produzidos
que apresentam propostas envolvendo roteiros turisticos realizados com o uso
de bicicletas, entrevista e leis que se destinam ao uso de bicicletas nos
municipios. O estudo apresenta em seu desenvolvimento: Introducéo;
Contextualizacdo; Metodologia; Referencial Teorico; O Projeto Aplicado,
Consideracdes Finais; as Referéncias; Apéndices e Anexo. Baseado em
experiéncias ja existentes conclui-se que a idéia de implementar o uso coletivo
de bicicletas € considerado pelo municipio de Arroio Grande como importante
passo para a busca de incentivo a saude e ao turismo.

Palavras-chave: Bicicletas Comunitarias. Turismo. Arroio Grande.
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RESUMEN

El presente estudio se centra en el uso de la bicicleta como alternativa y
también como beneficiaria de la salud, tanto fisica como mental, asi como
medida de proteccion, ya que podemos desplazarnos individualmente, evitando
el transporte publico con aglomeraciones. Presenta una propuesta para la
implementacion de un sistema de bicicletas para uso comunitario en el
municipio de Arroio Grande/RS, generando posibilidades para El uso de
bicicletas, que ya existen en los centros mas grandes o en las playas,
favoreciendo asi el turismo. Para el desarrollo del estudio se buscan
referencias bibliograficas que se centren en el uso de la bicicleta, trabajos ya
elaborados que presenten propuestas de recorridos turisticos realizados con el
uso de la bicicleta, entrevistas y leyes que se destinen al uso de la bicicleta en
los municipios. El estudio presenta en su desarrollo: Introduccion;
Contextualizacion; Metodologia; Marco Tedrico; ElI Proyecto Aplicado;
Consideraciones Finales; Referencias; Apéndices y Adjuntos. Con base en las
experiencias existentes, se concluye que la idea de implementar el uso
comunitario de la bicicleta es considerada por el municipio de Arroio Grande
como un paso importante en la busqueda de incentivos para la salud y el
turismo.

Palabras-clave: Bicicletas Comunitarias. Turismo. Arroio Grande.
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1. INTRODUCAO

Essa charge retrata uma realidade atual, que, talvez, nunca tenha sido
imaginada por nenhum de nds. O periodo de pandemia do COVID-19 nos
mostrou muitas coisas que, talvez, até soubéssemos, mas que se fizeram mais

evidentes em nossas vidas.

OLHAUMCICLISTA

)

Uma delas foi que a liberdade que tinhamos, do ir e vir, viajar, ir a
qualquer lugar, dos mais pertos aos mais distantes, ficou limitada. J4 ndo era
mais possivel estar em locais com muita gente, tinhamos, e ainda temos que
seqguir protocolos para garantir a nossa salde e a dos outros. Isso afetou
profundamente diversas areas, mas, muito fortemente o turismo.

Com a morosidade de vacinacdo no Brasil, o descaso governamental
com a situacdo e as incertezas diante de um novo contexto, nés, brasileiros,
fomos impedidos de entrar em outros paises, inclusive no nosso vizinho
Uruguai. As empresas de transportes foram diretamente afetadas pela
pandemia, j& que ndo foi mais possivel lotar 6nibus ou aeronaves com turistas
para desbravar o mundo.

Diante desse contexto, observamos a for¢a que ganhou a bicicleta como
meio de locomoc¢ao, como bem nos mostra a charge, ndo s6 como esporte ou
turismo, mas como meio de deslocamento mesmo, o que foi agravado mais
recentemente pelo abusivo aumento nos precos dos combustiveis. A bicicleta
aparece como alternativa e ainda como beneficiaria da saude, tanto fisica como
mental, bem como medida de protecdo, ja que podemos nos locomover

individualmente, evitando transportes coletivos com aglomeracoes.
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Nesse sentido, eu mesma, passei a perceber o quanto valioso era o uso
da bicicleta. Certa vez, em um dia normal de aula com a professora Dra.
Cristina Boéssio falavamos sobre atividades fisicas. O que me chamou a
atencao foi o amor e dedicacéo dela em relacédo ao esporte no qual ela pratica
ha anos como atleta. Com rodas de conversas continuas, cheguei a conclusao
de que seria um assunto perfeito para defender no meu projeto aplicado.Sendo
assim para dar inicio explico aqui minha trajetoria.

Trabalhei por 12 anos em um ramo comercial vendendo cama, mesa e
banho empurrando uma carrocinha de ferro onde ali era instalada a mercadoria
para a pratica de vendas. Esta carrocinha é feita de ferro sob duas rodas no
qual é empurrada com nossas forcas fisicas e a pé. Ao passar dos anos
sempre pensei em melhorar a qualidade de maos de obra, pois o “Cavalo” que
empurra essa carrocinha somos nés, os vendedores. Sempre dei ideias como,
por exemplo, conectar uma bicicleta para facilitar. Ideia nunca valorizada. Com
0 passar dos anos meu corpo foi se esgotando pelo excesso de forca e minha
coluna foi se desgastando, em 2018 fui diagnosticada com artrite reumatica,
doenca que exige exercicios fisicos para aliviar as dores. Na época perguntei
ao médico o que seria mais adequado para mim, pois trabalhava na carrocinha
e depois fazia cobrancas de moto. Meu caso foi relatado por ele como
sedentarismo agudo e que eu tinha que praticar um esporte, foi ai que pensei
em praticar o mais facil e rapido: Andar de Bicicleta. Praticava pedal por
orientagfes médicas, mas a utilizava mais como lazer. Pois pedalando sentia-
me livre e nostalgica.

Com a chegada da pandemia do COVID-19 acabei parando de praticar
no qual voltei a reta inicial com dores no corpo, sedentarismo, stress,
ansiedade, panico e por ai vai. Novamente procurando orientagbes medicas e
com muita ajuda de familiares e amigos, voltei a praticar o ciclismo, que por
sua vez aos poucos foi novamente me libertando de traumas pandémicos.

Com minha chegada a classe da professora Cristina, surgiu um
interesse maior pelo universo do ciclismo, uma pratica esportiva no qual eu nao
fazia ideia do tamanho do universo que ele abrangia. E l& comecou a busca
para defender um Trabalho no qual meu maior interesse € levar para o publico
os beneficios que uma pedalada pode proporcionar. Portanto, nada mais

coerente que realizar um projeto valorizando o uso da bicicleta como potencial
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meio de transporte e, quica meio de transporte turistico para a cidade de Arroio
Grande.

Cabe salientar que diversas cidades, como, por exemplo, Pelotas, que
estd a cerca de 90km de Arroio Grande, possui bicicletas disponiveis pela
cidade para que seus moradores e mesmo 0s turistas possam deslocar-se
utilizando-as para isso. Seria possivel que tivéssemos essas bicicletas na
cidade de Arroio Grande? Buscar propor a implementacdo de um sistema de
bicicletas de uso comunitario € um dos objetivos deste trabalho.

Nos ultimos anos, na cidade de Arroio Grande muitas atividades que
envolvem a bicicleta vém sendo desenvolvidas, como por exemplo, a visitacao
a estacao Basilio e a vinicola de mesmo nome.Também, no ano 2017, debaixo
de forte temporal houve uma pedalada de Jaguardo até Arroio Grande, na qual,
apesar do mau tempo e da situacdo impossivel da estrada, reuniu um enorme
ndmero de participantes, trazendo gente de varias regides do Estado.

No més de setembro de 2021, aconteceu o primeiro Ciclofest na cidade
de Jaguardo, distante 60km de Arroio Grande, que se originou a partir da
professora de Educacéo Fisica e proprietaria da Academia Vida, lonara Nunes,
portanto idealizadora do Pedal Vida — grupo composto, principalmente, por
mulheres ciclistas de Jaguardo e de Rio Branco. Como organizadores do
encontro, tivemos Lara Ferreira, que foi quem nos brindou com uma fala sobre
o evento no Componente Curricular “Espanhol para o Curso de Gestdo em
Turismo”. O Ciclofest reuniu cento e cinquenta ciclistas, de diversas regides e
teve suas atividades realizadas em dois dias.Uma das dificuldades percebidas
na realizacdo de um encontro, foi essa, a duracdo de dois dias, o que foi
reformulado para o proximo.Neste ano de 2022, ocorreu novamente, no dia 28
de agosto, o Segundo Ciclofest com a participacdo de muitos ciclistas de Arroio
Grande, com o aumento do numero de participantes — 200.

Cabe destacar que, o Curso de Gestdo em Turismo da Unipampa, é
parceiro do Ciclofest, envolvendo seus discentes nas atividades desenvolvidas
durante o evento. Também existe um projeto, “Pedalando com o Turismo”.

Também vale mencionar que, no Laboratério de Ensino de Espanhol
para Criancas e Formacdo Docente no campus da Unipampa Jaguardo, ha

mais de 20 bicicletas disponiveis, desde que sejam utilizadas com os devidos
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equipamentos de seguranca, prontas para serem usadas em projetos turisticos
pedagdgicos.
Este projeto aplicado tem como objetivo geral:
o Refletir sobre a possibilidade de implementacdo de um sistema de
bicicletas de uso comunitario em Arroio Grande, gerando as mesmas
possibilidades de uso da bicicleta que ja existem em centros maiores

ou nas praias, favorecendo assim o turismo.

Como obijetivo especifico:

e Conhecer o sistema BikePel, existente na cidade de Pelotas.

Este texto estd composto por esta Introducdo, seguido pela
Contextualizacdo, a Metodologia, o Referencial Teodrico,a Apresentacdo do

Projeto Aplicado, as Consideracdes Finais; Referéncias; Apéndices e Anexo.
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2. CONTEXTUALIZACAO

A proposta de realizagdo deste PA nasce no Curso de Gestdo em
Turismo da Universidade Federal do Pampa — Unipampa Campus Jaguarao.
Cabe ressaltar a importancia dessa instituicdo para o desenvolvimento da
regido em todos os sentidos, além dos educacionais. A Unipampa, em especial
0 Curso Superior de Tecnélogo em Gestdo do Turismo, tem sido responsavel
por inUmeras propostas para o desenvolvimento do Turismo na regido, e este

trabalho vem na intensdo de contribuir com isso na cidade de Arroio Grande.

A UNIPAMPA

A UNIPAMPA estd hoje composta por dez campi distribuidos em dez
municipios: Bagé; Santana do Livramento; Cacapava do Sul; Dom Pedrito;
Jaguardo; Uruguaiana; Alegrete; Sao Borja; Sdo Gabriel e Itaqui.

A UNIPAMPA — Campus Jaguardo nasce com a proposta de atender a
metade sul do Rio Grande do Sul, regido que concentra uma populacéo de 2,6
milhbes de pessoas, distribuida por 103 municipios. Esta regido €
caracterizada por uma economia de base agropecuaria e esta localizada na
area de divisa do Brasil com o Uruguai e a Argentina, constituindo-se, portanto,
em local privilegiado para a implantacdo de projetos voltados para o Mercosul.
(Dados obtidos a partir dos seguintes documentos: Projeto Pedagdgico do
Curso de Letras e Diario Oficial da Uni&o, de 14 de janeiro de 2008).

O CURSO TECNOLOGO EM GESTAO DE TURISMO

O turismo se caracteriza como um fenbmeno social e econdmico
possivel de ser compreendido sob diferentes prismas disciplinares.
Compreendé-lo exige viés interdisciplinar e fornecimento de parametros
conceituais e técnicos aos futuros profissionais a trabalharem na éarea. A
gestdo se destaca como grande eixo pelo qual o turismo se posiciona como
estratégia e oportunidade ao pais, englobando praticas de planejamento e
empreendedorismo. No entanto, essas iniciativas passarao a se tornar mais

corriqueiras e bem sucedidas na sociedade brasileira, na medida em que
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cursos superiores passem a formar profissionais com capacidade critica e
criativa.

Tem como objetivo principal formar um profissional com visdo sistémica com
vistas ao desenvolvimento local e regional do turismo. Formar sujeitos
comprometidos e capacitados a atuarem em prol do desenvolvimento turistico

em consonancia aos preceitos de sustentabilidade.

ARROIO GRANDE

O contexto amplo em que se da a pesquisa € no municipio de Arroio
Grande, do Estado do Rio Grande do Sul. Segundo dados do IBGE (2021), o
municipio conta com uma area territorial de 2.508.545 Km?2, uma populacéo
estimada de 18.185 habitantes. A densidade demografica é de 7,35 habitantes
por Km2 no territdrio municipal. Seus principais municipios vizinhos sdo: Herval
do Sul, Pedro Osodrio e Jaguarao que fica a 45 Km de Arroio Grande, municipio

fronteira com o Uruguai.

Figura 01: Mapa do RS destacando o municipio de Arroio Grande

Fonte: Site Oficial Prefeitura Municipal de Arroio Grande.

O municipio de Arroio Grande foi iniciado em 1803, com a doacdo de um
terreno para a construcdo de uma igreja por parte de Manuel Jerénimo, avo de
Irineu Evangelista de Souza, o Bardo de Maua, titulo este que recebeu ao

construir a primeira estrada de ferro do Brasil. Apesar de ter vivido somente até



18

0os sete anos de idade no municipio, 0s arroio-grandenses tem um imenso
orgulho do seu “Vulto llustre Bardo de Maua. Na entrada da cidade o portico €
uma ferrovia, em homenagem a ele. Arroio Grande foi elevado & categoria de

municipio em 1873.

Figura 02: Portico na Entrada da Cidade de Arroio Grande
r

Fonte: Site Oficial da Prefeitura Municipal de Arroio Grande.
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3. METODOLOGIA

Este Projeto Aplicado é uma investigacdo de cunho qualitativo. E uma
pesquisa exploratoria. O instrumento de coleta de dados foi uma entrevista
semi-estruturada, com um sujeito a saber: o responsavel pela implantacdo do
sistema na cidade de Pelotas. (Em anexo)

Devido a percepc¢ao que tivemos do aumento do uso e da importancia da
bicicleta nos dias atuais, ficamos curiosas quanto ao sistema comunitério de
bicicletas que conhecemos na cidade de Pelotas. A partir dai, nasceu a
vontade de que Arroio Grande tivesse algo semelhante. Buscamos, entéo,
conhecer como foi implantado e como funciona o BikePel, primeiramente em
busca no site e depois, através de entrevista realizada no dia 17/11/2021 com o
Senhor Flavio Al Alan, responsavel pela implantacdo desse sistema. A
entrevista foi realizada oralmente, via WhatsApp e transcrita, posteriormente.

Os dados da entrevista foram analisados com base na Analise de
Conteudo (BARDIN, 2008) e serviram para, juntamente com a revisdo
bibliografica estudada, refletir sobre a possibilidade de implementacdo de um
sistema de bicicletas de uso compartilhado em Arroio Grande, gerando as
mesmas possibilidades de uso da bicicleta que ja existem em centros maiores
ou nas praias, favorecendo assim o turismo.

Para a construcdo do referencial teérico, buscamos, primeiramente, 0s
trabalhos que tivessem relacdo com a bicicleta no Curso Superior de
Tecndblogo em Gestédo do Turismo, valorizando assim, a producao realizada por
colegas e partindo de algumas ideias e conceitos ja trabalhados. Encontramos
trés Projetos Aplicados (PAs) sobre a tematica. Sédo eles: PASSEIO
CICLISTICO PELA ZONA RURAL DO MUNICIPIO DE JAGUARAO-RS, de
José Pedro Faria (2016); BIKE TOUR: PEDAL TURISTICO JAGUARAO de
Suliman Jaber Suliman Audeh(2018) e o DESENVOLVIMENTO DO
CICLOTURISMO E SUAS TENDENCIAS: O MUNICIPIO DE JAGUARAO-RS E
OS PASSEIOS DE BICICLETA (2021) de Vera Regina Calvete Gomes.

A seguir, retomamos 0s objetivos:

e Refletir sobre a possibilidade de implementacdo de um sistema de

bicicletas de uso comunitario em Arroio Grande, gerando as mesmas
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possibilidades de uso da bicicleta que ja existem em centros maiores

ou nas praias, favorecendo assim o turismo.

Como objetivo especifico:

e Conhecer o sistema BikePel, existente na cidade de Pelotas.
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4. REFERENCIAL TEORICO

Para construir o referencial tedrico que dara sustentacéo ao Projeto aqui
proposto, comeg¢amos a realizar a busca dos trabalhos ja existentes produzidos
no Curso de Turismo e depois leituras que pudessem dar sustentacdo ao PA.
Primeiro apresentaremos, brevemente, os trés trabalhos encontrados
observando as contribuicfes deles para a hossa pesquisa, isso na Secédo 1. Na
Secdo 2, buscamos conceituar nossa proposta, logo, na Secédo 3,
apresentaremos as vantagens e as desvantagens da bicicleta.

4.1Projetos Aplicados do Curso

O primeiro PA que lemos foi PASSEIO CICLISTICO PELA ZONA
RURAL DO MUNICIPIO DE JAGUARAO-RS, de José Pedro Faria (2016),
orientado pela Profe. Dra. Vera Maria Guimaraes. O Projeto tem como objetivo
“propor um roteiro no espaco rural através do uso da bicicleta como meio de
transporte alternativo, para, assim, proporcionar uma maior interacdo entre o
ambiente e o visitante.” Este objetivo aparece ja ao comecgo, no resumo. Para
isso o0 autor propde um roteiro que parte do centro da cidade, mais
especificamente da Praca Comendador Azevedo, indo até o Passo Das
Pedras, zona rural do municipio. Além da reflexdo teorica, o autor realizou o
trajeto proposto, sugerindo melhorias e cuidados com as estradas rurais e
melhor sinalizacao.

O autor apresenta dois exemplos de passeios ciclisticos, um € em Santa
Catarina, o Vale Europeu, e o outro na lItalia, o roteiro Piemonte — Tour do
Barolo e Tartufo. E,como referencial te6rico para sustentar a proposta, o autor
apresenta: Turismo; Turismo Rural e Turismo no Meio Rural; Transportes; Meio
Ambiente; Roteiros e Cicloturismo.

Como resultado da proposta, é apontado que Jaguardao tem um grande
potencial turistico na zona rural, porém ainda néo foi explorado, sendo assim, a
criagdo de um roteiro ciclistico poderia vir a impulsionar o desenvolvimento do

turismo na zona rural.
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O segundo PA é BIKE TOUR: PEDAL TURISTICO JAGUARAO, de
Suliman Jaber Suliman Audeh (2018), orientado pela Prof.2Ma. Vanessa Eliza
Fischer.

O trabalho também é a constru¢cdo de um roteiro ou itinerario, como
propde o autor ja no resumo, para fomentar o Turismo na cidade de Jaguarao e
implementar a infraestrutura para ciclistas. Diferente do anterior, este propde o
pedal no centro urbano, passando por seis atrativos e tem a distancia de 6.4
km.

Como referencial tedrico para a constru¢do da proposta, o autor discute:
Roteiros Turisticos; Cicloturismo e, sobre a Mobilidade Urbana: Ciclovia e
Sistemas de Bicicleta Compartilhada.

Na pagina 08: “A cidade de Jaguardo possui pouco incentivo para
utilizacao de bicicletas, tanto por parte dos moradores quanto para 0s turistas,
pois ainda n&o possui ciclovias, lojas de aluguel de bicicleta ou projetos para a
disponibilizagcado de bicicletas compartilhadas”. Cabe destacar que, no ano de
2022, foi criada uma “ciclovia” na orla do Rio Jaguardo, ainda que deixe muito a
desejar, ja foi um comeco.

Esse fragmento nos chamou atencédo, pois o autor ja faz referéncia a
falta de bicicletas disponiveis para aqueles que ndo as possuem, ou estdo
passeando pela cidade, sem essa opcao. Leva-se a crer que a implementacdo
do sistema comunitario de bicicletas viria a fazer diferenca para as leis
adotadas no municipio.

Relato do autor (p. 08) “Na cidade do Rio de Janeiro existe um sistema
de bicicletas compartilhadas chamado Bike Rio Itau, que foi implantado pela
agéncia de bancos Itau na qual eu tive a oportunidade de poder experimentar”.
E segue defendendo esse sistema: “Essa experiéncia mudou bastante minha
maneira de pensar, pois 0 mesmo, além de ser um tipo de negdcio, melhora a
mobilidade urbana da cidade que implementar esse sistema, e facilita a vida
dos turistas que querem passear na regiao”.

Na verdade, este PA tem bastante proximidade ao que haviamos
pensado para a cidade de Arroio Grande, o que nos faz acreditar, ainda mais,
no potencial da bicicleta, tanto como meio de transporte turistico para a cidade,
como possibilidade de melhorar a mobilidade urbana, ou talvez, até rural, dos

habitantes do municipio.
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Ainda observando as colocac¢des do autor:

Neste sentido, considerando a minha vivéncia como
praticante do ciclismo ecicloturismo posso afirmar que a
cidade de Jaguardo teria um enorme ganho se esse
projetoaplicado fosse implantado, pois seria mais um
atrativo para a cidade e fomentaria o turismo esportivo.
(2018, p. 09)

Como sugestbes para a implementacdo do sistema de bicicletas
compartilhadas, o autor propde:

Esse projeto poderia ser implantado pela Prefeitura
Municipal de Jaguardo ou por qualquer empreendedor. O
setor publico poderia fomentar um produto turistico sem
custos aos usuarios, pois o roteiro hdo necessariamente
implica na participacdo de um guia como sera explicado
na proposta. O setor privado poderia ter interesse
trabalhando com um roteiro comercializavel, ou
combinado com outro produto, por exemplo o aluguel de
bicicletas.(2018, p. 10)

Segundo o autor, o Objetivo Geral é: “Propor a criagcdo de um roteiro
turistico de bicicleta para a cidade de Jaguardo, a fim de indicar uma
possibilidade de acesso dos ciclistas aos pontos turisticos da cidade”. E, como
Obijetivos Especificos:

Indicar um produto turistico na cidade utilizando bicicletas;
Demonstrar outra forma de acesso a alguns pontos
turisticos da cidade; Incentivar a criacdo de uma ciclovia
para melhorar o deslocamento dos turistas e comunidade
local; Incentivar o uso da bicicleta por parte dos turistas e
da comunidade local. (2018, p. 09 e 10).

Outra das ag¢des do Projeto:

A pesquisa qualitativa neste projeto visa buscar dados
junto a prefeitura, em outros projetos de roteiros de
bicicleta e verificar a possibilidade de aplicacdo dele na
cidade, para onde o projeto é proposto. (2018, p. 10)
Percebemos, entdo, que, pelo menos, desde 2016, ha um interesse no
uso da bicicleta na regido sul do estado do Rio Grande do Sul, o que vem
aumentando dia a dia, dado a proposicéo de diversos estudos na area. Nesse

sentido, pretendemos, também, contribuir com as reflexdes.
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O terceiro trabalho € DESENVOLVIMENTO DO CICLOTURISMO E
SUAS TENDENCIAS: O MUNICIPIO DE JAGUARAO-RS E OS PASSEIOS DE
BICICLETA (2021), de Vera Regina Calvete Gomes, orientado pela Profa. Dra.
Vera Maria Guimaraes.

O trabalho de Gomes trata do mesmo contexto ao qual estamos
tratando, o periodo pés-pandémico, e nos subsidia com muitos dados
interessantes para a nossa reflexdo. A autora assinala, ancorada em Amorim e
Adorno, 2020, que

as pessoas ficaram preocupadas com as aglomeracdes e
comecou a optar por um meio de transporte que
mantivesse 0 distanciamento fisico, ocasionando,
também, a diminuicédo dos carros pelas estradas. Assim, 0
principal transporte que comecou a ser mais utilizado, foi
a bicicleta. (GOMES, 2021, p. 11).

Isso, jA& haviamos percebido, visto que conosco aconteceu 0 mesmo.

Outro dado importante trazido pela autora, com base em Mendes e

Piontekievicz, 2021, é que

neste periodo de pandemia, as vendas de bicicleta
aumentaram 54%, sendo esses equipamentos de alta
gualidade, e tendo o lazer como objetivo para se pedalar.
Isto representou um investimento consideravel em relacéo
ao periodo pré-pandémico, demonstrando como esse
publico é exigente e possui certo poder aquisitivo
(GOMES, 2021, p.11).

Dado extremamente importante trazido pela autora, mostrando o
aumento do numero de ciclistas e o aquecimento do comércio no setor
ciclistico, jA& que mostrou que aumentou 54% de aumento das vendas de
bicicletas, sem contar o aumento de vendas dos acessorios, como capacetes,
luvas, roupas, luzes e demais itens importantes. Na sequéncia, a autora vem

mostrando o crescimento do uso de bicicletas no sul do pais, alegando que

€ possivel observar que o cicloturismo vem sendo
praticado em varias cidades e regiées, como é o caso do
municipio de Jaguardo/RS, fronteira com o municipio
uruguaio de Rio Branco, ao sul do Brasil. (GOMES, 2021,
p.12).
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Na sequéncia, a autora esclarece melhor os projetos existentes, que ja

haviamos apresentado, sem detalhes, na introducao:

Ainda, no curso de Gestdo de Turismo da Universidade
Federal do Pampa/Campus Jaguarao, foi desenvolvido
um projeto chamado - Pedalando com Turismo, que teve
a sua primeira edicdo em 25 de outubro, de 2018. A
atividade fez parte da programacéo da Feira do Livro, do
municipio, e teve como principal objetivo a realizagcédo de
um passeio ciclistico beneficente, que percorria 0s
atrativos turisticos do municipio. Deste modo, a proposta
visava estreitar os lacos entre a comunidade e a
universidade, sendo que, uma segunda edi¢do, estava
sendo planejada para o dia 24 de novembro de 2019, com
0 mesmo formato da primeira, que ocorreu. (UNIPAMPA,
2021). (GOMES, 2021, p.27)

E, atualiza os leitores quanto as atividades atuais com o0 uso de

bicicletas que ocorrem na Unipampa:

Atualmente, existe um projeto de extensédo, do curso de
Gestéo de Turismo, intitulado- Pedalando com Turismo —
Mobilidade Urbana Sustentavel, sob Coordenacdo da
Professora Angela Mara Bento Ribeiro, para organizacéo
de um roteiro ciclistico em torno de atrativos turisticos, no
espaco urbano, de Jaguardo, para também promover, a
cultura da mobilidade sustentavel. Este projeto esta
vinculado ao projeto de pesquisa Turismo Fronteira e
Desenvolvimento, segundo Ribeiro. (GOMES, 2021, p.27)

Além de aprofundar os relatos que ja haviamos realizado, nos apresenta
outros que ndo eram de nosso conhecimento, mostrando que ha mais acdes

envolvendo bicicletas do que imagindvamos:

No Instituto Federal de Educacédo, Ciéncia e Tecnologia
Sul-rio-grandense/ Campus Avancado Jaguardo, também
tem exemplos de promocdo de atividades, de
cicloturismo. Em 23 de agosto de 2015, aconteceu o
primeiro passeio ciclistico IFSUL Jaguardo, com saida da
Praca do Regente, com a travessia pela Ponte Maua,
zonas comerciais e pelas ruas de Rio Branco (UY). A
atividade contou com a participacéo de grupos de ciclismo
de Rio Grande e Pelotas, de novatos e veteranos que
praticam este esporte. Esse evento teve como objetivo,
divulgar as atividades feitas no Campus, como também
fazer a inauguracdo do Grupo Pedal da Fronteira.
(PREFEITURA MUNICIPAL DE JAGUARAO, 2015)
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Em 16 de outubro, do mesmo ano, aconteceu o segundo
passeio ciclistico do IFSUL, que reuniu servidores da
instituicdo e o grupo Pedal Corta Vento, da cidade de Rio
Grande. Este evento serviu para divulgar a Instituicéo e,
apesar da chuva forte, daquele dia, o trajeto teve a sua
realizacdo em 18 km (IFSUL, 2015). (p.27)

Além de apresentar os projetos existentes na cidade de Jaguardo, nos
mostra a preocupacao do poder publico da cidade de Jaguardo quanto ao uso

de bicicletas, trazendo duas leis existentes na cidade, relativas ao uso da

bicicleta.

O cicloturismo também vem chamando a atencdo de
setores do poder publico, através do incentivo ao ciclismo.
A Prefeitura Municipal de Jaguardo aprovou a Lei N°
6.919, de 30 de marco de 2021, através da qual, este tipo
de atividade sera comemorado, anualmente, entre os dias
19 e 25 de agosto, onde sera organizado um calendario
com as atividades a serem desenvolvidas. Pela Lei, sera
promovida a “Semana Municipal de Ciclismo em
Jaguardo.” (CAMARA MUNICIPAL DE JAGUARAO,
2021a)

A partir deste fragmento, fomos consultar o vereador Ricardo Pereira,
autor da lei, que nos disponibilizou e se colocou a disposicdo para qualquer
davida. (Apéndice). Ainda, no trabalho de Gomes encontramos que

A prefeitura de Jaguaréo

a Prefeitura Municipal de Jaguardo, também, aprovou o
Projeto de Lei 0028/2021, que institui - Incentivos de
Desenvolvimento do Cicloturismo no Municipio de
Jaguardo,com o objetivo de incentivar o uso da bicicleta e
o turismo ecolégico, assim como, promoverem aspectos
de segurancaque envolva esta prética, além de outros.
(CAMARAMUNICIPAL DE JAGUARAO, 2021b) (GOMES,
2021p.27-28).

Esta lei, também nos foi disponibilizada pelo vereador Ricardo, se
encontra N0 anexo e nos mostra que vem crescendo as preocupag¢des com o
uso da bicicleta pelo municipio, o que nos levou a querer saber o que existe de
legislacéo sobre o tema no municipio de Arroio Grande.

Em Arroio Grande nota-se que existe interesse e preocupacao com

incentivo ao cicloturismo e, entrando em contato com o Vereador Lizandro
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Araujo de Carvalho, autor do projeto de Lei de 2021, o qual Institui Incentivos
ao Desenvolvimento do Cicloturismo no Municipio de Arroio Grande e d& outras
providéncias e que o mesmo projeto foi aprovado em considerado como lei
pelo prefeito municipal.

A patrtir do projeto de lei mencionado acima, foi aprovada a Lei Municipal
N° 3.189, de 19 de agosto de 2021 que institui incentivos ao desenvolvimento
do cicloturismo no municipio de Arroio Grande. A partir dessa lei se procura
desenvolver o clicloturismo, o turismo ecologico com criacdo e tracado de

circuitos e rotas cicloturisticas. Conforme a referida lei:

Art. 1° - Fica instituido o Cicloturismo no Municipio de
Arroio Grande, com 0s seguintes objetivos: | - o incentivo

ao uso da bicicleta e ao turismo ecoldgico; Il - a melhoria
da saude e bem-estar dos cidaddos, por meio da
promocao do lazer e da atividade fisica; Il - a valorizagédo

da cultura e dos atrativos turisticos de Arroio Grande; IV -
o0 desenvolvimento dos arranjos produtivos locais e
movimentacdo da economia; V - a promocdo da
mobilidade e acessibilidade; VI - a promover aspectos de
seguranca que envolve essa pratica. (CAMARA
MUNICIPAL DE ARROIO GRANDE, 2021)

Com essas medidas, a lei espera garantir a participacdo da populagéo.
O Poder Publico serd responsavel por organizar o tracado das rotas
cicloturisticas, com a finalidade de incluir as regides turisticas do municipio,
mapeando atrativos e produtos turisticos como: monumentos historicos;
atrativos naturais; hospedagem; locais para alimentacao e hidratacdo; unidades
de saude. Segundo o terceiro artigo:

Art. 3° - A criacdo e o tracado dos circuitos e rotas
cicloturisticas deve: | - considerar as bacias hidrograficas,
o relevo e a formacao historica, cultural e social de cada
regido; Il - priorizar a interligacdo entre os sistemas
cicloturisticos e a infraestrutura cicloviaria rural e urbana
ja existente; Il - garantir a participacdo popular;
IV - priorizar estradas, vias secundarias ou locais de
menor fluxo de veiculos motorizados; V - orientagéo sobre
aspectos ligados a ecologia e todos os cuidados referente
a preservacdo ambiental. (CAMARA MUNICIPAL DE
ARROIO GRANDE, 2021)

A presente lei estudada traz no quarto artigo os objetivos que cabem ao

Poder Publico,
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Art. 4° - Para consecucdo dos objetivos desta Lei,
compete ao Poder Publico: | — organizar o tracado das
rotas cicloturisticas a fim de integrar todas as regifes
turisticas do municipio; Il - definir o padréo da sinalizagédo
dos circuitos cicloturisticos; Il - implantar sinalizac&o
especifica e visivel com a denominacdo oficial dos
circuitos cicloturisticos; IV - mapear os atrativos e
produtos turisticos existentes na regido dos circuitos e
rotas cicloturisticas, tais como: a) monumentos historicos;
b) atrativos naturais; c) hospedagem; d) locais para
alimentacao e hidratacdo; e) unidades de saude proximas.
V - disponibilizar informagdes e oferecer materiais sobre
0s circuitos cicloturisticos, atrativos e produtos turisticos
em meios de comunicacao fisico e virtuais, como mapas,
cartilhas, certificados, sites e aplicativos; VI - formar
consorcios para implantacdo, administragdo, manutencao
e gestdo dos circuitos cicloturisticos. (CAMARA
MUNICIPAL DE ARROIO GRANDE, 2021).

A prépria lei apresenta no VI inciso, do quarto artigo, objetivo de formar
consorcios. Embora, o municipio de Arroio Grande tem essa lei aprovada,
incentivando o uso da bicicleta, ainda precisamos mais projetos que de fato
viabilizem a lei, sabendo-se que talvez s6 o poder publico ndo consiga dar o
suporte total, acredita-se que parcerias com empresas de iniciativas privadas
seja um caminho a se seguir para a implementacao do sistema comunitario de
bicicletas. A propria lei menciona como paragrafo unico: “Para concretizacdo
dos servigcos e estruturas dispostos nos incisos lll, IV e V deste artigo
podem ser celebradas parcerias com a iniciativa privada.”

Nesse sentido se pode destacar que o ciclismo em Arroio Grande pode
ganhar mais éxito, ja que temos alguns grupos de ciclistas formados no
municipio com grande adeséo de praticantes de diferentes idades, utilizando a
bicicleta como préatica saudavel, e o sistema comunitario de bicicletas viria
somar para quem nao tem condicfes de ter uma e gosta de pedalar. Como

também, o municipio teria um programa voltado a exploracéo do turismo local.

4.2 Cicloturismo

O Cicloturismo é uma das modalidades do Turismo de aventura e
segundo Amorim e Borges (2021, p.86-87), é definido, de acordo com Lamont
(2009)
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pela realizacdo de viagens para localidades distantes da
regido de origem do individuo, cuja participacdo ativa ou
passiva no ciclismo é considerada para o0 objetivo
principal da viagem. Lumsdon (1996) e Ho et al. (2015),
de forma mais detalhada, afirmam ainda que uma
atividade de cicloturismo possui como caracteristicas: 1)
gue a viagem ocorra em bicicleta e que esta seja fora da
cidade de origem do participante; 2) a viagem se estenda
por, pelo menos, um dia, ndo havendo limite maximo; 3)
gue a viagem néo seja de natureza competitiva; 4) que o
meio de transporte principal seja a bicicleta e; 5) que a
viagem tenha o intuito de lazer.

Nesta mesma perspectiva, ainda em Amorim e Borges (2021, p.86-67),
0S seguintes autores também colocam tempo de pelo menos um dia para que

seja considerado cicloturismo.

Lumsdon (1996), Ho et al. (2015) e Ritchie (1998)
condicionam que para uma atividade ser considerada de
cicloturismo, deve durar ao menos 24 horas ouque ocorra
um pernoite durante o deslocamento. Caso contrario,
afirmam que a atividade desenvolvida é a de ciclismo
recreacional.
Noés acreditamos que ndo necessariamente € preciso todo esse tempo
de duracdo. Pensamos que, havendo deslocamento em bicicleta, dure o tempo
que durar, desde que tenha atracfes turisticas € considerado cicloturismo.

Neste mesmo viés, em Amorim e Borges (2021, p.86-87)

Lamont (2009), entretanto, discorda por entender esse
conceito muito rigido e por essa visao nao incluir aqueles
gue comparecem em atividades envolvendo ciclistas, ndo
andam em bicicletas e ainda contribuem de alguma forma
para o desenvolvimento econbémico da regido onde se
encontram.

Concordamos, entdo, com Lamonte (2009), porque o cicloturismo pode e
deve ser desenvolvido por qualquer pessoa, ainda que nao tenha o costume de
pedalar. Dependendo da visdo que se quer dar, o cicloturismo pode, inclusive,
ser realizado na propria cidade, por lugares que ndo sdo comuns aos cidadaos,

que podem ativar um novo olhar ao passarem por ali.

4.3 Vantagens e Desvantagens da Bicicleta
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Segundo Teixeira e Edra (2019) ancoradas em (Vasconcellos, 2012; Silva,
2014; Vale 2016)

a utilizacado da bicicleta como meio de transporte pode
acarretar vantagens e desvantagens. Dentre as
vantagens pode-se citar o0 espaco reduzido para
circulacao e estacionamento, contribui para a diminuicao
dos congestionamentos, baixo valor de aquisicéo,
operacdo e manutencdo, e beneficio a saude. E como
desvantagens, tem-se a baixa seguranca Vviaria,
inexisténcia de boa infraestrutura cicloviaria e sinalizacao
adequada, e conflitos entre os usuéarios dos diferentes
modais (TEIXEIRA e EDRA, 2018, p. 41).

As autoras, afirmam, segundo Vale (2016, p. 47) que a bicicleta tem sido

‘ignorada dos planejamentos de transportes, ‘sendo encarada apenas como

um veiculo de desporte, recreio ou lazer e ndo como meio de transporte
(TEIXEIRA e EDRA, 2018, p. 41).

Ainda de acordo com Vale (2016, p. 54) ha trés fatores que influenciam a
escolha da bicicleta como meio de transporte, que sao: “a forma urbana, as

infraestruturas ciclaveis existentes, e as infraestruturas de apoio nos destinos”.

o Forma urbana: contribui para a escolha da utilizacao
da bicicleta a partir de dois conceitos basicos; (i)
proximidade, relacionada a distancia entre a origem e o
destino, e (ii) conectividade, relacionada a facilidade, ou
nao, de locomocgao entre origem e destino, e a op¢des de
rotas (Saelens, Sallis& Frank 2003).

o Infraestruturas ciclaveis existentes: sdo as ciclovias,
gue podem ser unidirecional ou bidirecional, continuo ou
afastado do meio o, ciclofaixa ou faixa ciclavél (Vale,
2016).

o Infraestrutura de apoio no destino: envolve o0s
estacionamentos para bicicletas em locais publicos e
privados, chuveiro, vestiario e armarios nos locais de
trabalho (Vale, 2016).

Vasconcellos (2012, p. 49), afirma que os fatores que influenciam a
escolha do modo de transporte seriam os fatores pessoais, como condi¢des
fisica e financeira; familiares, como a cultura local e o ciclo de vida pessoal; e
externos, como a oferta de meios de transporte.

Este mesmo autor apresenta (p.42) A Lei Federal no 9.503, de 1997,

Institui o Cdédigo de Transito Brasileiro (CTB), que regula as vias de transito, 0s
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direitos e deveres de seus usuarios em ambito nacional. Inclusive, determina o
que sdo os meios de transporte que devem seguir o CTB, estando, incluida a
bicicleta como meio de transporte ndo motorizado e que tem preferéncia sobre

os veiculos motorizados.
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5. APRESENTACAO DO PROJETO APLICADO

Na cidade de Pelotas, que fica mais ou menos 140 km de Jaguarado e
80km de Arroio Grade, existe um sistema de bicicletas compartilhadas. Fomos
buscar informacdes de como foi implantado e de como funciona. O Site
comeca apresentando da seguinte forma: “Sistema de compartiihamento de
bicicletas. Uma forma mais inteligente de se locomover pela sua cidade”.

Ha na pagina um link para baixar o aplicativo BIKEPEL e outro para que
as pessoas possam Se comunicar, mas Nnao conseguimos, ao enviar a
mensagem, aparece uma tela de erro.

No site ndo ha muitas informagfes, apenas menciona que explica sobre
o Projeto:

O Bike PEL é um sistema de Bicicletas Compartilhadas,
gue tem como objetivo melhorar a mobilidade urbana no
municipio. Para destravar a bicicleta € preciso realizar a
leitura de um QR Code localizado acima da roda traseira,
por meio da camera do celular (via app).

E explica que “Para alugar uma bike abra o APP e leia 0 QRCODE no
cadeado localizado acima da roda traseira”. E, para devolver a bike, “Para
encerrar a viagem devolva a bike dentro da area informada no mapa e trave o
cadeado’.

Segundo o site, as tarifas sdo as que seguem:

e Avulso: R$ 1,50 a cada 15 minutos de uso.
e Assinatura Mensal: R$ 20,00/més para uso da bike por até 30 minutos
com intervalos de 15 minutos entre viagens
e Apds os 30 minutos serd cobrado R$ 1,00 a cada 15 minutos
excedentes;
e Ao parar fora da regido delimitada o usuario paga uma multa adicional
de R$30,00.
Ainda segundo o site, sobre o funcionamento das bicicletas: “As
bicicletas podem ser retiradas todos os dias da semana, das 6h as 23h”.
Para a realizacdo deste Projeto Aplicado, além de investigar no site,
fomos em busca de conhecer mais o sistema de bicicletas de Pelotas,

entrevistando o Sr. Flavio Al Alan, quem implantou esse sistema em Pelotas.
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Agora passaremos a analisar os dados do site e da entrevista, buscando,
entdo, observar as possibilidades de implantacdo desse sistema na cidade de
Arroio Grande, ja que este € nosso objetivo geral.

ANALISE DA ENTREVISTA

Perguntamos, inicialmente, o que € o BikePel e como foi implantado, e

como resposta tivemos que:

Bem, o BikePel € um sistema de compartilhamento de
bicicletas. A prefeitura de Pelotas, inicialmente, pensou
em fazer esse tipo de sistema contratado pela prefeitura e
bancado, parte pela prefeitura, porque esse é um servico
gue mundialmente ele ndo se sustenta, simplesmente,
pela tarifa cobrada do usuério.

A partir desse primeiro fragmento, observamos que tem que haver uma
iniciativa e investimento do poder publico, j& que sé as tarifas cobradas aos
usuarios, que sao bastante acessiveis, o0 sistema ndo se sustenta. Essa é uma
primeira quest&o a ser levada para o poder publico de Arroio Grande. E preciso

observar se ha interesse e disponibilidade de verba para investir no Projeto.
Segue nosso sujeito de pesquisa refletindo sobre o BikePel:

Ele é um sistema muito complexo, que se for cobrar a
tarifa efetivamente necesséria, ele fica invidvel para
alguém alugar. Entdo, em todo o mundo, Ele &, de alguma
forma, subsidiado pela iniciativa privada ou pelo poder
publico, que entende que isso € uma boa, um bom
investimento para a sociedade e aporta dinheiro publico.

Observamos, a partir desse fragmento, que sé com a tarifa, o sistema
n&o se sustenta. E cobrado um preco irrisério para que possa estar acessivel a
toda a comunidade e ndo s6 aos mais abastados.

Para a implementacéo do BikePel, Al Alan afirma que

se olhou tudo o que era feito em outras cidades, né, no
Brasil inteiro e inclusive do mundo, para ver qual o tipo de
formato que eles utilizavam e, comecgou-se a perceber
gue, Grandes empresas € que eram as, vamos dizer
assim, propulsoras deste tipo de sistema e que nas
cidades pequenas nao havia esse interesse por grandes
bancos, por grandes corporacdes e que entdo, a gente viu
gue isso praticamente s0 tinha nas grandes capitais...
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Essa constatacdo do sujeito, ap0s a investigacdo por sua equipe
realizada, nos desanima um pouco, ja que o municipio de Arroio Grande é
considerada uma cidade pequena, se comparada com 0s grandes centros,
onde o sistema existe. Mas, por outro lado, porque ndo evidencia mais uma
cidade pequena, observando seu potencial turistico e oportunizando o
conhecimento desse potencial por cidadaos do proprio municipio, ou mesmo de
fora, buscando conhecer o lugar e explorar suas riquezas. Isso tudo de maneira
natural, por meio da bicicleta.

Audeh (2018, p. 08) como ja citado anteriormente, ilustra 0 uso desse
sistema em grandes centros: “Na cidade do Rio de Janeiro existe um sistema
de bicicletas compartilhadas chamado Bike Rio Itau, que foi implantado pela
agéncia de bancos Itat na qual eu tive a oportunidade de poder experimentar”.
Neste fragmento, podemos observar o que afirmou Al Alan, que é mais
provavel que esse sistema funcione em grandes centros, com ajuda de “gente
grande”, nesse caso, o Banco ltau.

Isso nos faz refletir sobre a possibilidade de implantacdo nas cidades
menores, pois, a partir dai, da criacdo de um sistema de bicicletas
compartilhadas, novos projetos poderiam ser desenvolvidos, como por
exemplo, de Educagdo ambiental, Turismo rural, Criacdo de roteiros turisticos
em area urbana (e rural), e, muitos outros, como ja observamos nos trabalhos
de Faria (2016), Audeh (2018) e Gomes (2021). Essas sao sé ideias que
nascem a partir da locomoc¢é&o por meio da bicicleta. Alias, num grande centro,
0 investimento tem que ser enorme... Por que nao tentar iSso em pequenos
municipios?

Acreditamos que associacdes de lojistas, juntamente com bancos, e, 0
poder publico, poderiam se unir e buscar implementar esse sistema, até como
forma de desenvolvimento do municipio. Nossa intencdo é despertar, plantar
essa ideia para que seja avaliada e, por que nao, testada, no municipio de
Arroio Grande.

Al Alan mostra o exemplo de Pelotas em relagcdo ao uso das bicicletas:

Pelotas tinha vontade por ser uma cidade, que é uma
cidade com bastante ciclovias e ciclo faixas, hoje nos
temos mais de 60 km, que apostou sempre na bicicleta. E
uma cidade plana que ajuda bastante ao ciclista e o
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incentivo da propria prefeitura nas suas obras e na
Constituicdo de mais ciclovias e ciclofaixas, inclusive,
avancando, ndo € dentro desta questéo, dessa briga pelo
espaco publico. A prefeitura de Pelotas, nos ultimos
governos, agora teve, vamos dizer assim, a ousadia de
retirar estacionamentos e de fazer um ndamero bastante
expressivo de ciclovias e ciclofaixas. Entdo queria colocar
esse servigo.

Se foi possivel realizar todos esses quildbmetros de ciclovias (pista
prépria para bicicletas, separada fisicamente das pistas onde circula o trafego
motorizado) e ciclofaixas (faixa delimitada pela pintura ou sinalizadores —pode
ser no mesmo nivel da pista), acreditamos que algo semelhante podia ser
realizados em cidades menores, como por exemplo, a ciclofaixa que foi feita
em Jaguardo, na orla do rio.

Al Alan nos relata como foi 0 comeco da implantac&o do sistema:

Passamos entdo a trabalhar num sistema em que
abririamos uma licitacdo para o valor, para o servico de
compartilhamento e a prefeitura, aportaria um dinheiro e
buscaria patrocinios para fazer juntos. Comecamos a
procurar e vimos que isso, em outras cidades, nao tinha
dado certo, ndo €? Ou a prefeitura bancava isso ou nao
tinha como levar adiante.

Nosso entrevistado segue contando sobre os estudos e novas
perspectivas para que se efetivasse o Projeto BikePel:

Depois de muita, muito estudo, entdo ndés demos uma
guinada nessa ideia e partimos entdo, para um outro, um
outro termo de referéncia, que foi o seguinte.Nds invés de
bancarmos, nds estipulamos as regras e montamos um
decreto em que abriamos a possibilidade para qualquer
empresa, vir aqui, se estabelecer, usar o espaco publico
para as suas estacdes e buscar na iniciativa privada e na
tarifa que ela entendesse que pudesse cobrar os meios
suficientes para manter o sistema em pé. O que era o
grande segredo de todo o sucesso do empreendimento.

E nosso sujeito segue relatando como, de fato, tudo comecou:

Abrirmos o edital, a qualquer empresa e continua aberto.
Hoje, qualquer empresa deste setor de compartilhamento,
pode se dirigir a Secretaria de Transito. Ela faz um
cadastro relativamente simples e, a partir dai, ela pode
fazer a sua atividade usando o espaco publico, dentro das
regras que esse decreto estabelece.
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Nesse sentido, nos fez refletir se a abertura de um edital funcionaria em
um municipio pequeno, ou deveriamos pensar em outras solugdes, talvez,
como mencionamos anteriormente, o Sindicato dos lojistas, com apoio do
poder publico e de bancos... Observamos que ndo € uma tarefa simples a
implantacdo de um projeto desse tamanho, mas que também nédo é impossivel.

Al Alan explica o funcionamento do sistema:

A empresa, quando entrou, com a sua viabilidade,
estabelecemos 15 estacbes e a empresa colocou 100
bicicletas de compartilhamento, fazendo uma cobranca
mensal de um passaporte que a gente chama de 20 reais
por més, e ela pode... e 0 usuério pode usar 30 minutos,
devolve 15 a 30 minutos novamente quantas vezes quiser
por dia. Quantos dias no més ela paga 20 reais por més,
ouentdo ela paga por um por viagem, o0 que € um pouco
mais caro, agora eu nao tenho valor. Entdo passou a
funcionar.  Vinha funcionando muito bem antes da
pandemia, porque 0s jovens, os estudantes e Pelotas €
uma cidade que tem muita e muita universidade, muita
faculdade, muita escola e o estudante gosta desse tipo de
servico, nao €?

Sim, estamos de acordo com nosso respondente, ja que observamos
aumento do nimero de jovens e ndo s6 esses, como de diversas faixas etarias,
bem como os estudantes da Universidade, muitos deles vao a aula de bicicleta.

Mas ele mostra quando comec¢aram os problemas,

guando veio a pandemia as coisas pioraram muito. A
Universidade Federal fechou, a Universidade Catdlica
fechou praticamente néo tinha aula durante um monte de
tempo, continua ndo tendo e o sistema foi bastante
prejudicado.

Seguindo com as dificuldades nosso respondente afirma que:

A empresa tem aguentado, por enquanto, ndo €? Esta
tendo prejuizo. Tem um patrocinador hoje que € o Saude
Maior, que é um sistema de plano de saude, mas que
também ja esta esgotando as suas reservas. Um
momento, muito delicado para o sistema, a gente tem

conversando bastante.
Ele elogia o sistema, com o que, estamos totalmente de acordo, mas
mostra os problemas que foram originados na pandemia e que ainda se

mantém. N&o sé este projeto, como muitos outros setores segue sofrendo com

as sequelas deixadas pelo COVID-19.



37

E um sistema espetacular, maravilhoso, do Ponto de
vista, de mobilidade urbana, de salude e de acesso as
pessoas, mas que tem tido em todo o mundo muita
dificuldade e em Pelotas continua tendo.

Al Alan deixa claro sua visdo a partir de sua experiéncia: “Numa cidade
menor, a principio, ndo vejo outra alternativa que ndo seja o subsidio total do
poder publico, pois a tarifa e patrocinador sozinhos n&o sustentar&do o projeto”.

Finalizando as informacbes reflexivas do sujeito responsavel pela
implantacdo do BikePel, que se dispbds, amavelmente, a dialogar conosco em
qualquer momento futuro, com uma visdo inspiradora e a0 mesmo tempo
mostrando a dificuldade. Flavio assinala que “varias cidades fazem isto, como
uma ajuda a populagéo, para seus deslocamentos. Seria uma politica publica
bem legal. Mas tem um custo alto”.

O entrevistado acredita que é “bem legal” mas “tem um custo alto”. Seria
interessante, propor as autoridades de Arroio Grande e, por que ndo, aos
empresarios do municipio, para, quem sabe, formar uma parceria para a
implantacdo do “Projeto Bike Arroio” — nome possivel — na cidade de Arroio
Grande. Esse projeto proporcionaria aos moradores locais, um novo meio de
deslocamento, mais saudavel, ambientalmente melhor que os de tracdo

mecanica e ainda, capaz de alavancar o turismo local.
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6. CONSIDERACOES FINAIS

Através do estudo realizado, verificou-se o grande potencial que o uso
comunitario de bicicletas apresenta tanto como relacionado a saude das
pessoas como também ao turismo para 0 municipio.

E notavel destacar que esta iniciativa ja existe em outros municipios e
que é interessante que em Arroio Grande, embora sendo uma cidade pequena
proporcione a sua comunidade atividades que estejam voltadas ao turismo e ao
mesmo tempo faca uso da bicicleta.

Acredita-se que o municipio de Arroio Grande, poderia desenvolver
eventos incentivando o uso da bicicleta, o uso da bicicleta no cicloturismo.
Também, projetos que viabilizasse a construcdo de mais ciclovias na cidade, ja
gue a maioria das ruas do municipio estdo sendo pavimentadas nesses ultimos
anos.

Conclui-se ainda que € preciso mais incentivo, pois apenas um projeto
de lei € pouco, € preciso que outros setores da sociedade estejam engajados
no projeto, viabilizando que o0 mesmo alcance seu objetivo.

Acredita-se que através de parcerias entre o governo municipal e
empresas de iniciativas privadas seja possivel desenvolver o sistema
comunitario de bicicletas.

A partir do conhecimento sobre o funcionamento do sistema na cidade
vizinha, Arroio Grande também pode proporcionar a seus habitantes e
visitantes um projeto desse porte, visando a exploracao do turismo local, como
também o bem-estar de sua populacdo desprovida desse meio de transporte

gue contribui com éxito na saude fisica, como mental também.
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ANEXOS

Camara Municipal de Arroio Grande - RS

LEI MUNICIPAL N° 3.189, DE 19 DE AGOSTO DE 2021

Institui Incentivos ao Desenvolvimento do Cicloturismo no
Municipio de Arroio Grande e da outras providéncias.

IVAN ANTONIO GUEVARA LOPEZ, Prefeito Municipal de Arroio Grande, no uso das atribui¢des que sdo
conferidas por lei,

Faz saber que a Camara Municipal de Arroio Grande aprovou e ele sanciona e promulga a seguinte LEI
MUNICIPAL:

Art. 1° - Fica instituido o Cicloturismo no Municipio de Arroio Grande, com os seguintes objetivos:

I - o incentivo ao uso da bicicleta e ao turismo ecoldgico;

II - a melhoria da satide e bem-estar dos cidaddos, por meio da promogao do lazer e da atividade fisica;
III - a valorizagdo da cultura e dos atrativos turisticos de Arroio Grande;

IV - o desenvolvimento dos arranjos produtivos locais e movimenta¢ao da economia;

V - a promogdo da mobilidade e acessibilidade;

VI - a promover aspectos de seguranga que envolve essa pratica.

Art. 2° - Para os efeitos desta Lei, entende-se por:

I - cicloturismo: forma de turismo que consiste em viajar utilizando a bicicleta como meio de transporte;

II - turismo ecolodgico, segmento da atividade turistica que utiliza de forma sustentavel o patrimonio natural e
cultural, incentiva sua conservagdo e busca a formag¢do de uma consciéncia ambientalista, por meio da
interpretagdo do ambiente, promovendo o bem estar da populagéo;

III - arranjo produtivo do local: conjunto de fatores econdmicos, politicos e sociais, relacionados a um mesmo
territorio, destinados a desenvolver atividades econdmicas correlatas e que apresentem vinculos de produgao,
intera¢do, cooperagao e aprendizagem;

IV - sistema cicloturistico: conjunto de circuitos, rotas e produtos turisticos voltados para o turismo em
bicicleta;

Art. 3° - A criac@o e o tracado dos circuitos e rotas cicloturisticas deve:

I - considerar as bacias hidrograficas, o relevo e a formagéo historica, cultural e social de cada regido;

II - priorizar a interligacdo entre os sistemas cicloturisticos e a infraestrutura cicloviaria rural e urbana ja
existente;

III - garantir a participagdo popular;

IV - priorizar estradas, vias secundarias ou locais de menor fluxo de veiculos motorizados;

V - orientagdo sobre aspectos ligados a ecologia e todos os cuidados referente a preservacao ambiental.

Art. 4° - Para consecugdo dos objetivos desta Lei, compete ao Poder Publico:

I - organizar o tragado das rotas cicloturisticas a fim de integrar todas as regides turisticas do municipio;

1I - definir o padrdo da sinalizag@o dos circuitos cicloturisticos;

III - implantar sinalizacdo especifica e visivel com a denominagao oficial dos circuitos cicloturisticos;

IV - mapear os atrativos e produtos turisticos existentes na regido dos circuitos e rotas cicloturisticas, tais
como:

a) monumentos historicos;
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b) atrativos naturais;

¢) hospedagem;

d) locais para alimentagao e hidratagio;
e) unidades de saude proximas.

V - disponibilizar informagdes e oferecer materiais sobre os circuitos cicloturisticos, atrativos e produtos
turisticos em meios de comunicacao fisico e virtuais, como mapas, cartilhas, certificados, sites e aplicativos;

VI - formar consorcios para implantagdo, administragdo, manutencéo e gestao dos circuitos cicloturisticos.

Paragrafo tnico. Para concretizagdo dos servigos e estruturas dispostos nos incisos III, IV e V deste artigo
podem ser celebradas parcerias com a iniciativa privada.

Art. 5° - Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.

GABINETE DO PREFEITO MUNICIPAL DE ARROIO GRANDE, EM 19 DE AGOSTO DE 2021.

IVAN ANTONIO GUEVARA LOPEZ
- Prefeito Municipal -
Registre-se e Publique-se

Rafael da Silva Furtado
Secretario Municipal da Administra¢ao
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LEIN.° 6.919, DE 30 DE MARCO DE 2021.

Institui a “Semana Municipal do Ciclismo” em
Jaguardo.
Autoria: Vereador Ricardo Pereira

O PREFEITO MUNICIPAL, no uso das atribui¢des que lhe confere o art. 91 da Lei
Orgénica, faz saber que a Camara de Vereadores de Jaguariio aprovou e ele sanciona e
promulga a seguinte Lei:

Art. 1° Fica instituida, no Municipio de Jaguario, a “Semana Municipal do
Ciclismo”, a ser comemorada anualmente, entre os dias 19 a 25 de agosto.

Art. 2° A Semana Municipal do Ciclismo tem como metas:

I —Incentivar o uso da bicicleta como meio de transporte e como atividade fisica;
II - Promover a conscientizagdo da importancia do ciclismo e da prética de esportes como
instrumentos de qualidade de vida;

IIT — Fortalecer o respeito entre ciclistas, motoristas e pedestres.

IV- promover campanhas, eventos educativos e esportivos, incentivando o uso da bicicleta.

Art. 3° A “Semana Municipal do Ciclismo”, serd comemorada com destaque e deve
ser amplamente divulgada, podendo o Poder Executivo através do setor competente,
estabelecer e organizar o calendario das atividades a serem desenvolvidas.

Art. 4> Membros da Sociedade Civil Organizada, que desenvolvam atividades ligadas
a promog@o do uso da bicicleta, poderdo ser convidados a participar da defini¢fio de critérios
a serem adotados, bem como, da organizagdo dos eventos relacionados 4 “Semana Municipal
do Ciclismo”.

Art.5° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagio.

Jaguardo, 30 de margo de 2021.

—

refeito Municipal

AFIXADO

na Prefeitura Municipal de Jaguardo

Em 0% /SN wou
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LEIN.® 6.957, DE 16 DE AGOSTO DE 2021.
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Institui Incentivos ao Desenvolvimento do

Cicloturismo no Municipio de Jaguarao.
Autoria: Vereador Luciano Barreto Terra

O PREFEITO MUNICIPAL, no uso das atribuigdes que lhe confere o art. 91 da Lei
Organica, faz saber que a Camara de Vereadores de Jaguarao aprovou e ele sanciona e
promulga a seguinte Lei:

Art. 1.° Fica instituido o Cicloturismo no Municipio de Jaguarao, com os seguintes
objetivos:

I - o incentivo ao uso da bicicleta e ao turismo ecologico;

II - a melhoria da saide e bem-estar dos cidadaos, por meio da promogao do lazer e
da atividade fisica;

111 - a valorizagédo da cultura e dos atrativos turisticos;

IV - o desenvolvimento dos arranjos produtivos locais e movimentagao da economia;

V - a promogao da mobilidade e acessibilidade;

VI - a promover aspectos de seguranga que envolve essa pratica.

Paragrafo unico. Para os efeitos desta Lei, entende-se por:

I - cicloturismo: forma de turismo que consiste em viajar utilizando a bicicleta como
meio de transporte;

II - turismo ecologico, segmento da atividade turistica que utiliza de forma
sustentavel o patrimonio natural e cultural, incentiva sua conservagao e busca a formagao de
uma consciéncia ambientalista, por meio da interpretagdo do ambiente, promovendo o bem
estar da populagao;

III - arranjo produtivo do local: conjunto de fatores economicos, politicos e sociais,
relacionados a um mesmo territério, destinados a desenvolver atividades economicas
correlatas e que apresentem vinculos de produgéo, interagao, cooperagao e aprendizageim;

IV - sistema cicloturistico: conjunto de circuitos, rotas e produtos turisticos voltados
para o turismo em bicicleta;

Art. 2.° A criagao e o tragado dos circuitos e rotas cicloturisticas deve:

I- considerar as bacias hidrograficas, o relevo e a formagao historica, cultural e social
de cada regiao;

II - priorizar a interligagdo entre os sistemas cicloturisticos e a infraestrutura
cicloviaria rural e urbana ja existente;

III - garantir a participagdo popular;

IV - priorizar estradas, vias secundarias ou locais de menor fluxo de veiculos
motorizados;

V - orientagdo sobre aspectos ligados a ecologia e todos os cuidados referente a
preservagéo ambiental.

Art. 3.° Para consecugao dos objetivos desta Lei, compete ao Poder Publico:
I - definir o tragado das rotas cicloturisticas a fim de integrar os municipios e regioes
que compde os circuitos cicloturisticos;
II - definir o padrao da sinalizagdo dos circuitos cicloturisticos;
Lei N.°6.957 - FL 1
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III - implantar sinalizagdo especifica e visivel com a denominagao oficial dos
circuitos cicloturisticos;

IV - mapear os atrativos e produtos turisticos existentes na regido dos circuitos e rotas
cicloturisticas, tais como:

a) monumentos historicos;

b) atrativos naturais;

¢) hospedagem;

d) locais para alimentacao e hidratacao;

e) bicicletarias, paraciclos e bicicletarios;

f) unidades de saude.

V - disponibilizar informagdes e oferecer materiais sobre os circuitos cicloturisticos,
atrativos e produtos turisticos em meios de comunicagao fisico e virtuais, como mapas,
cartilhas, certificados, passaportes, sites e aplicativos;

VI - formar consorcios para implantagdo, administragao, manutenc¢ao e gestao dos
circuitos cicloturisticos.

Paragrafo unico. Para concretizagao dos servigos e estruturas dispostos nos incisos
IIL, IV e V deste artigo podem ser celebradas parcerias com a iniciativa privada.

Art. 4.° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Jaguardo, 16 de agosto de 2021.

Favio Marcel Telis Gonzalez
Prefeito Municipal

Lei N.° 6.957 - FL. 2
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Entrevista realizada via WhatsApp:

Perguntas:

1.
2.

O que é o sistema BikePel?
Como surgiu a ideia da implementacdo do sistema no Municipio de

Pelotas?

3. Quais foram as decisdes tomadas para o funcionamento do BikePel?

Foram desenvolvidas parcerias com o servi¢o publico ou com empresas

privadas?

5. A implementag¢do aconteceu por chamada por edital ou de outra forma?

Durante a Pandemia do COVID-19 que dificuldades os sistema

encontrou para o seu funcionamento?



