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RESUMO

O presente trabalho tem como objetivo criar uma rota turistica que rememore a perspectiva do
transporte ferroviario em Jaguardo/RS, por meio de um passeio pelos rastros dos trilhos, com
0 intuito de trazer a tona a histéria do trem no municipio e a sua importancia, destinada a
autoctones e turistas, constituindo-se em uma nova atracdo para o destino. A proposta
justifica-se pela importancia de Jaguardo na historia do transporte ferroviario gadicho, mas,
sobretudo pela interligacdo entre os paises Brasil e Uruguai. De carater qualitativo e
exploratorio-bibliografico, a pesquisa direcionou a estad proposta. Estima-se que através da
criacdo de uma rota turistica que inicia no local de maior fluxo turistico atualmente do
municipio (Ponte Internacional Bardo de Maua), seja possivel despertar um novo olhar deste
consumidor/turista para o destino Jaguardo e suas demais potencialidades. Promovendo assim,
a ampliacdo do nimero de visitantes, logo a geracdo de empregos e renda, a comercializacdo e
venda dos produtos locais, arrecadacdo para a economia do municipio, além de propiciar o
conhecimento e a valorizacdo de algo que ndo estd mais ativo, mas que no passado foi
sindnimo de progresso e avanco para o destino Jaguardo. Pensar a rota turistica “Sob os
rastros dos trilhos” é pensar novamente em progresso ¢ avango para a cidade, agora por meio

direto do Turismo.

Palavras-chave: Turismo. Transporte Ferroviario. Rota Turistica. Jaguardo/RS.



ABSTRACT

The present work aims to create a tourist route that recalls the perspective of rail transport in
Jaguardo / RS, by means of a walk along the tracks, with the purpose of bringing to the fore
the history of the train in the city and its importance, Seeking to develop pedagogical tourism
for all interested (indigenous and tourists). The proposal is justified by the importance of
Jaguardo in the history of the Gaucho railroad, but mainly by the interconnection between the
countries Brazil and Uruguay. In view of these facts, the present study is based on qualitative
research of an applied nature, carried out through bibliographical and documentary research.
It is estimated that through the proposal to create a tourist route that starts at the place of
greatest tourist flow currently in the municipality (Bardo de Maua International Bridge), a
new look can be awakened from this consumer / tourist to the destination Jaguardo and its
other Potentialities, thus promoting the visitation of more tourists, then the generation of jobs
and income, the commercialization and sale of local products, development municipal
economy local, in addition to providing knowledge and valuation of something that is no
longer active But which in the past was synonymous with progress and progress to destination
Jaguardo. Thinking about the tourist route "Under the tracks" is to think again about progress
and progress to the city, now through direct tourism.

Keywords: Tourism. Railway Transport. Tourist Route. Jaguardo / RS.
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1 INTRODUCAO

Ja dizia Ramos e Santos (2012), que de posse de um mapa pode-se tracar um roteiro,
prever o trajeto mais curto, 0 mais rapido, definir o acesso, prevendo dificuldades e/ou
facilidades, calcular o tempo necessario entre um ponto e outro, o inicio e o fim de um
percurso. Contudo, apenas com o recurso de um mapa, ndo se pode dotar de sentido um
roteiro, ou seja, dos elementos que serdo ativados na memoria dos participantes da
experiéncia.

Ainda conforme Ramos e Santos (2012, p.12), a elaboragdo de um roteiro, uma rota,
um itinerario

[...] requer a habilidade de constituir um novo olhar sobre o local a partir de
referéncias historicas, culturais e das vivéncias cotidianas da populacéo local. Além
de construir o olhar é preciso, também saber transmiti-lo, como um ato educativo,

considerando-se que o uso de nossos sentidos € um aprendizado constante e
aprendemos a olhar.

Logo, a interpretagdo do patrimbnio no Turismo deve ser um ato que permita
encantar, seduzir o olhar do turista, estimulando sua curiosidade e motivando sua interacao
com a populacdo local. Este planejamento do destino exige valorizar os elementos do espago
geogréfico, suas peculiaridades, assim como seus saberes, fazeres e sabores.

O planejamento de um destino, sob a forma de roteirizacdo turistica, pode exercer a
busca pelo desenvolvimento socioeconémico e, sua correta implementacdo pode contribuir
para 0 aumento do fluxo de turistas, assim como para aumentar seu tempo de permanéncia e
0s gastos que realizam (MTUR, 2010).

Diante do exposto, desenha-se uma nova opc¢do de roteirizacdo turistica para

Jaguardo/RS.

1.1 Caracterizacéo do Problema e/ou delimitacéo do estudo

O presente trabalho apresenta para a comunidade académica e jaguarense uma
possibilidade de roteirizacéo turistica por meio dos rastros dos trilhos de trem no municipio de
Jaguardo/RS, com o intuito de trazer a tona a histéria do trem no municipio e a sua

importancia, sobretudo para criangas, adolescentes e turistas que ndo vivenciaram o contexto
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historico no qual ele ainda estava ativo, buscando valorizar o patriménio histdrico e cultural e

toda a sua historia.

1.2 Objetivo Geral

O objetivo deste trabalho é criar uma rota turistica que rememore a perspectiva do
transporte ferroviario em Jaguardo/RS, por meio de um passeio pelos rastros dos trilhos, em
um trenzinho adaptado (6nibus em formato de trem), no qual turistas, residentes, estudantes
poderdo ndo somente retornar ao tempo como vivencia-lo na contemporaneidade, buscando
conhecer, aprender e valorizar a historia do patriménio histérico e cultural deste destino,

sobretudo o ferroviario.

1.3 Objetivos especificos

e Vivenciar o trajeto ainda existente dos trilhos;

e Mapear pontos estratégicos no trajeto dos trilhos para a proposta;

e Analisar provavel itineréario para definicdo da rota;

e Pesquisar sobre os transportes ferroviarios no turismo e roteiros turisticos;

e Organizar o territdrio através de uma roteirizacao turistica.

1.4 Justificativa

A proposta teve inicio a partir da disciplina “Transportes turisticos”, ministrada pela
professora Francielle de Lima que na oportunidade abordou a perspectiva de como utilizar
aspectos ainda visiveis da histéria do trem em uma rota, ndo sob a Otica de retomar as
atividades férreas, mas na direcdo de uma rota que evidenciasse a histéria férrea do destino e
sua ligacdo com o pais vizinho Uruguai.

O que me chamou atencdo sobre esta proposta foi que quando eu era crianga viajava
nas férias escolares com a minha familia para o municipio de Jaguardo/RS para visitar 0s
meus avos (in memoriam) e, tive a oportunidade de ver o trem e seus vagdes passando pelas
ruas e despertando-me certo encantamento, uma emocdo de poder ver este modal de

transporte. E hoje, pergunto-me como seria se outras pessoas, criangas e turistas pudessem ter
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oportunidade similar, é claro, em um passeio. Sera que € possivel despertar um sentimento de
pertencimento com o patrimoénio historico existente e que se perdeu, em partes, por meio de
um roteiro tematizado? Ressignificar memadrias, trocar conhecimentos?

Além das motivacBes pessoais, percebe-se que o municipio de Jaguardo ainda é
carente de produtos turisticos, ttm no turismo de compras e no turismo cultural seus
principais elementos de atratividade, logo, pensar novas possibilidades que estabelecam elos
de aproximagdo com estas segmentacdes propiciara maior competitividade ao destino se
comparado a outros. Ainda, a proposta estimula pensar além do “Obvio”, pois busca
aproveitar uma oportunidade diferente, uma nova utilizacdo, e nao ficar apenas lamentando as
possibilidades inviaveis, pelo menos para 0 momento, podendo desta forma tornar a pesquisa
ndo uma repeticdo sobre o assunto, mas propiciar o exame de um novo enfoque ou

abordagem, chegando a conclusdes inovadoras do assunto.

1.5 Metodologia

De carater qualitativo, ou seja, nas palavras de Gerhardt e Silveira (2009, p.31) esta
pesquisa ‘“ndo se preocupa com representatividade numérica, mas, sim, com o
aprofundamento da compreensdo de um grupo social, de uma organizagdo, etc.”; e de
natureza aplicada, nas vozes da mesma autoria (2009, p.35) a pesquisa “objetiva gerar
conhecimentos para aplicacdo pratica, dirigidos a solucdo de problemas especificos”.

Quanto aos seus objetivos, a pesquisa configura-se como exploratoria, o que para Gil
(2007) citado por Gerhardt e Silveira (2009, p. 35), equivale dizer que “este tipo de pesquisa
tem como objetivo proporcionar maior familiaridade com o problema, com vistas a torna-lo
mais explicito ou a construir hipoteses”.

Como procedimentos técnicos foram utilizados a pesquisa em “fonte de papel”
(bibliogréafica), que segundo Dencker (1998, p.152) refere-se aquela “desenvolvida a partir de
material ja elaborado: livros e artigos cientificos”, assim como a pesquisa documental que

conforme a mesma autora (1998, p.153) ¢é aquela que

[...] utiliza material que ainda ndo recebeu tratamento analitico ou que pode ser
reelaborado. As fontes documentais podem ser documentos de primeira mé&o
conservados em arquivos de instituicdes publicas e privadas [...] ou pessoais [...].
Além destes, temos os documentos de segunda mado: relatdrios [...] e dados
estatisticos [...] (DENCKER, 1998, p.153).
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Ainda, este trabalho utilizou-se de pesquisa de campo exploratoria, sobretudo porque
como cita Lakatos (2003, p.188), neste tipo de procedimento “[...] 0 objetivo é a formulacao
de questdes ou de um problema, com tripla finalidade: desenvolver hipoteses, aumentar a
familiaridade do pesquisador com um ambiente, fato ou fendmeno, para a realizacdo de uma
pesquisa futura mais precisa ou modificar e clarificar conceitos”.

J4, em relacdo ao plano de marketing da proposta, foram realizados alguns registros
fotograficos dos pontos turisticos que compordo a rota, e, logo apds, foi elaborada a
logomarca da proposta (que serd apresentada no item 3), mapa da rota, assim como todo

material promocional da rota (ver item 3).
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2 REFERENCIAL TEORICO

Pensar em turismo € pensar em deslocamentos de pessoas e, consequentemente, na
origem e evolucdo dos transportes. Este que teve um longo desenvolvimento, conforme
descreve La Torre (2002) até chegar nos tempos atuais, no comego 0s primeiros homens se
dedicavam somente a recolher frutas, depois a caca, agricultura, até a descoberta do fogo que
melhorou seu deslocamento para poder cacar animais para consumo proprio e de suas familias
como o leite, a carne. Mais tarde a utilizacdo dos cachorros para puxarem 0s esquimos e,
assim sucessivamente, até a invencéo da roda que aumentou a possibilidade de transportar nos
veiculos mais peso como alimentos, chas, sedas, perfumes, etc.

Para La Torre (2002, p. 02), o conceito de transporte é:

[...] concebido como uma méquina uma carruagem, uma embarcacdo ou liteira, que
serve para transportar pessoas ou objetos de uma parte para outra. Os cientistas
calculam que o homem apareceu na terra a cerca de 600 mil anos, porém, 0s meios
de locomog&o velozes, como o barco, o0 carro, o trem e o avido, surgiram em anos
recentes, e a fungéo principal é a integracdo de todos os elementos que traz como
consequéncia a ampliacdo do macro econdmico, social e politico em que se
desenvolve a atividade humana.

Ja em relacdo ao transporte aquatico o homem que morava na beira dos rios comegou
a projetar balsas rudimentares que aos poucos se transformaram em canoas para poderem
intercambiar os produtos através dos rios La Torre (2002).

O transporte ferroviario obteve destaque nos modais de transporte por sua
importancia ao longo dos séculos, na utilizacdo das ferrovias como um melhoramento em
relacdo a distribuicdo e a logistica da populacdo, favorecendo assim a mobilidade de
habitantes em zonas antes desabitadas ou escassamente povoadas, permitindo o
desenvolvimento econdémico dessas regides que eram improdutivas, tornando-as produtivas
devido a criacdo de novos mercados integrados com as linhas férreas, principalmente para o
deslocamento de pessoas ou dos turistas conforme La Torre (2002).

Segundo La Torre (1992, p.19):

O turismo € um fendmeno social que consiste no deslocamento voluntario e
temporario de individuos ou grupos de pessoas que, fundamentalmente por motivos
de recreacdo, descanso, cultura ou salde, saem do seu local de residéncia habitual
para outro, no qual ndo exercem nenhuma atividade lucrativa nem remunerada,
gerando multiplas inter-relagdes de importancia social, econémica e cultural.
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Para ocorrer estes deslocamentos os meios de transportes séo fundamentais. Neste caso
apresentar-se-4 um percurso historico sobre transportes ferroviarios no Mundo, no Brasil, no
Estado do Rio Grande do Sul até a perspectiva local, ou seja, o transporte ferroviario em

Jaguardo/RS, uma vez que a proposta que se refere a este modal de transporte.

2.1 Transporte Ferroviario no Mundo

O transporte ferroviario no mundo teve uma longa histéria em seu desenvolvimento
juntamente com a revolucédo industrial conforme vale ressaltar as palavras de Derruau (1982,

p. 105) quando afirma que:

Assim como a revolugdo industrial transformou radicalmente as condi¢bes de
existéncia na maior parte do globo, assim semelhante revolucéo técnica no dominio
da circulacdo, a revolucdo dos transportes, permitiu transportes mais rapidos, mais
regulares, de maior capacidade e mais econdmicos. A revolugdo dos transportes
acompanhou a revolucdo industrial. Em ambos os casos se verificou uma evolugéo,
ou melhor, uma série de sucessivas revolucdes. Apds a melhoria da circulagdo
rodovidria no século XVIII, a aplicagdo da maquina a vapor a navegacéo, e depois 0
aparecimento do caminho de ferro e a construgdo das redes ferroviarias tragaram, ao
longo do séc. XIX, esta evolugdo; por seu turno, o automével, ja no Gltimo decénio
do séc. XIX e o avido, no séc. XX, revolucionaram também as condi¢Bes de
transporte.

Com isto o modal ferroviario de transportes comegou seu caminho evolutivo no
desenvolvimento de maquinas a vapor, no século XIX quando o inglés Richard Trevithick
construiu a primeira locomotiva instaurando um novo paradigma no mundo dos transportes.
Portanto ocorreu o desenvolvimento das vias férreas que foram inicialmente construidas na
Europa e na América, utilizando-se de tdbuas, as vias evoluiram gradualmente até o
descobrimento dos trilhos de metal. Hoje, as vias sdo feitas com trilhos de aco compridos em
formato de T, e estes descansam em dormentes de madeira.

Os autores Ibarra e Renaldi de Loustau (2003 apud ALLIS, 2006, p.95) sinalizam que
por se tratar de paises em formacgdo, a chegada da “Locomotiva do Progresso” como era
chamada na época criada pelo inventor CatesMe Cuno Can a 12 locomotiva do mundo na
Inglaterra trouxe esperanca as populacfes carentes das regibes ndo incorporadas em um
sistema de desenvolvimento, sendo que a partir dai foram construidas proximas as linhas
férreas, moradias e comércios, impulsionando assim a producdo agropecudria e a criagdo de

centros urbanos, materializando o mito do progresso.



17

Como resultado da inovagdo tecnoldgica, a ferrovia passou a ter um importante papel
nas relacdes internacionais, sendo simbolo de progresso e modernidade para os paises. Como
pioneira, a Inglaterra, destaca Lopez (1991), neste periodo de 1850-1859 marca o inicio das
empresas ferrovidrias, convertendo assim o pais em lider mundial em tecnologia ferroviéria.

No Brasil, o primeiro caminho de ferro foi construido em 1854 — a Estrada de Ferro
Maué — e na Argentina- em 1857- a Ferrocarril Oeste. Desta forma as ferrovias chegaram ao

Brasil no inicio do século XIX.

2.1.1 Transporte Ferroviario no Brasil

As ferrovias no Brasil apresentam uma ligacdo histérica com as politicas de governo.
Esta historia pode ser contada por meio de fases cronoldgicas, relacionando-a com a histéria
imperial e republicana.

De acordo com La Torre (2002), a primeira fase se passou no periodo da Regéncia e
0 Segundo Reinado nos anos de 1835 a 1873, observando-se o inicio da implantacdo e o
desenvolver das ferrovias no Brasil de forma branda por empresas basicamente privadas.

Ja na segunda fase, segundo o mesmo autor (2002), este periodo envolveu o
Segundo Reinado, entre os anos de 1873 a 1889, e se caracteriza pela ampliacéo apressada das
ferrovias por meio de ativos privados, estes por sua vez foram instigados pelo instituto da
garantia dos juros.

A terceira fase englobou o periodo da Republica Velha nos anos de 1889 a 1930, na
qual se observou uma extensdo rapida das ferrovias, entretanto o estado acabou tendo que
assumir o comando de diversas empresas com problemas financeiros (LA TORRE, 2002).

A quarta fase correspondeu ao periodo da era Vargas e o0 pds-guerra nos anos de
1930 a 1960, observa-se nesta época uma desaceleracdo na ampliacdo das ferrovias, assim
como também se vé o vasto dominio do Estado nas empresas que deixaram de ser privadas,
segundo La Torre (2002) e 0 mesmo descreve que na quinta fase se localiza num periodo
onde a nacgdo foi governada pelo regime militar nos anos de 1960 a 1990, as ferrovias
encontravam-se solidificadas em escassas empresas publicas, havendo assim erradicacdo de
ramais antiecondémicos e a fundacdo de planos seletivos de maneira estratégica. A sexta fase
situa-se no periodo da Nova Republica, no ano de 1990, que marca a privatizacdo do

aglomerado aparelho ferroviario nacional.



18

No Brasil, segundo o Ministério dos Transportes — MT e a Secretaria de Politica
Nacional de Transportes — SPNT (2012), atualmente a rede ferroviaria foi reduzida de 38 mil
para cerca de 30 mil quildmetros, observando que o modal € utilizado mais para transporte de
cargas, ndo havendo tanta utilizacdo para o transporte de passageiros, pois as ferrovias que
oferecem transporte de passageiros geralmente sdo voltadas para o turismo. Diferenciando-se
da utilizacdo feita do modal na Europa que ainda utiliza as vias férreas para transporte e
deslocamento de pessoas. Muitas destas ferrovias no Brasil foram implantadas por
companbhias britanicas, belgas, americanas e por Batalhdes do Exército no século XIX e inicio
do século XX, segundo o Manual de Preservacdo de EdificacBes Ferroviarias Antigas que
descreve, no ano 1991, os prédios antigos das estacdes, oficinas, casas dos empregados,
técnicas construtivas, materiais e padrGes arquitetdnicos inovadores importados direta ou
indiretamente, podendo assim influenciar no espaco urbano ao seu redor ap06s sua construcao.

A seguir de agora abordar-se-a a importancia e o desenvolvimento do transporte
Ferroviario no Rio Grande do Sul, dando destaque para as primeiras linhas férreas no Estado e
também sobre a conservacdo das ferrovias ao longo dos anos de uso, das estacbes e a

utilizacdo dos prédios.

2.1.1.1 Transporte Ferroviario no Rio Grande do Sul

No Rio Grande do Sul o transporte ferroviario ap6s muitas discussdes, surge com a
proposta de uma estrada de ferro pelo Inglés John Mac Ginity onde foi concedido o direito de
construcdo e exploracdo da 12 ferrovia no Estado, sendo em 1870 a incorporacédo na Inglaterra
da empresa “The Porto Alegre & New Hamburg Braziliam Railway Company Limited” que
entrou primeiro no mercado londrino para depois chegar ao RS. A partir dai a sua primeira
secdo de estrada teve sua inauguracdo em abril de 1974 que ligava a capital Porto Alegre até
Sdo Leopoldo com uma extensdo de 33.756 metros, segundo dados do inventario do Instituto
do Patriménio Histdrico e Artistico Estadual (IPHAE), onde estimulou principalmente a
producéo da zona colonial alemd, a multiplicagdo de nucleos urbanos pela propria expansao
da estrada. Depois desta inauguracdo ainda tiveram outras estradas no Estado, entre elas
podemos destacar como principais ramais as seguintes linhas férreas: Estrada de Ferro Porto
Alegre-Uruguaiana, Estrada de Ferro Rio Grande-Bagé, Estrada de Ferro Santa Maria-
Marcelino Ramos, Estrada de Ferro Barra do Quarai- Itaqui, sendo de grande importancia
para o desenvolvimento em todo o Estado do Rio Grande do Sul para o transporte de cargas
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em que se transportavam alimentos para regides isoladas e no deslocamento das pessoas, seja
para visitar familiares, seja para estudos, férias entre outras atividades conforme (mostra mapa
1).

Mapal: Linhas Férreas no RS.
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Fonte: ronaldofotografia.blogspot.com

Segundo o Manual da Preservacdo de Edificacbes Ferroviarias Antigas do Rio
Grande do Sul destaca-se a existéncia das tipologias arquitetdnicas especificas utilizadas
naquela época principalmente a da Europa, existindo assim estacfes muito semelhantes
pertencentes a diferentes regiGes do Estado e a mesma linha férrea sendo classificada em
pequena, media e grande porte. No municipio de Jaguardo, o transporte ferroviario teve

grande importancia enquanto ativo.

2.1.1.2 Transporte Ferroviario em Jaguardo/RS

No municipio de Jaguardo/RS a construcao da linha férrea ocorreu nos anos 1930 1940
e teve sua inauguracdo em 25 de marco de 1932, projeto da Viacdo Ferroviaria do Rio Grande
do Sul - VFRGS, sendo considerada uma estacdo de médio porte caracterizada por coberturas
muito inclinadas, multiplas aguas e largos beirais, telhas francesas, tendo ainda outras
estacdes com a mesma tipologia arquitetébnica no Estado como em Alegrete, Cacequi, Dom
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Pedrito, S&o Borja, Jaguari, Canoas, Campo Bom, Vila Siqueira, Santiago e S&o Luiz
Gonzaga (IPHAE).

A estacdo de Jaguardo pertencia ao ramal Basilio-Jaguardo que faz a ligacdo da
fronteira da linha Rio Grande-Bagé, a reivindicacdo deste ramal aconteceu por causa do
municipio ser 0 12° a ser instalado no RS e por Jaguardo ja ter sido elevado a condicao de vila
desde 1932. A cidade desenvolveu-se com base na economia, extragdo de carvéo,
charqueadas, agropecuéria, e também pela condicao de ser da fronteira aonde poderia exportar
para o Uruguai.

A estacdo de Jaguardo unia a estacdo de Basilio ao Uruguai depois de cruzar a Ponte
Internacional Bardo de Maua sobre o rio Jaguardo, esta era ligada até a estacdo de Rio Branco
no Uruguai de modo que havia a diferenciacdo nas bitolas no Uruguai, depois de cruzar a
Ponte Internacional Bardo de Maua com trilhos de bitola dupla, correspondente a métrica
brasileira e a bitola uruguaia de 1,44 m, utilizadas nos trilhos até o meio da Ponte
Internacional Bardo de Maug, onde em 1942 foi construido um prolongamento para uma nova
estacdo no abrigo Policinio para viajantes chamada parada Ponte Maua a margem Brasileira
da ponte projetada uma linha da estacéo até o abrigo e foi desativada por volta e 1979. Os
trilhos foram arrancados, exceto no trecho entre Jaguardo e Uruguai.

Conforme descrito nos trechos do livro “Olhares sobre Jaguardo” (SOUZA e FRANCO
2010) “o trem na fronteira teve grande importancia para ambos os paises sobre o transporte
de pessoas e mercadorias (importacdo/exportacdo) e também na vinda e no deslocamento para
compras no comercio jaguarense pelos uruguaios que eram relatados fortissimos na época”.

Por muito tempo houve uma automotriz diesel (litorina) correndo no trecho Ponte
Maué - Montevideo, depois a Empresa Estatal do Uruguai - AFE passou a usar 0s trens a
diesel Ganz-Mavag (hangaros).

Os trens brasileiros entravam na estacdo de Rio Branco, no Uruguai e do outro lado
da ponte, para a baldeacéo por Alexandre Garcia ( 1999).

Ja ano 1960, existiu uma litorina rapida ligando Rio Grande nas tercas, quintas e
sabados levando em média 5 horas até Polinicio (239 km) com poucas paradas nesse trajeto,
possibilitando uma baldeacdo imediata até e desde Montevideu, pela entdo RFFSA, onde era
chamado de "Répido Rio Grande-Montevidéu" até o ano de 2005, onde a linha da bitola
1,435m atravessava a fronteira e chegava em Jaguardo com cargas em geral de arroz da
regido de Treinta 'y Trés e Vergara a 200 km da fronteira do Uruguai. Porém neste mesmo ano
a ponte comegou a apresentar problemas estruturais que impediram que os trens uruguaios

atravessassem, entdo cessando o trafego por Alexandre Garcia (1999).
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A estacdo de Jaguardo passou a pertencer a cidade depois de sua desativacdo, O
prédio da antiga estagdo ferroviaria incluia no andar térreo; sala de espera, sala do agente e
telégrafo, setor de atendimento com depdsito para bagagens, quarto do telegrafista e
sanitarios; e no andar superior, a residéncia do agente, cozinha, despensa, toilete e trés
dormitdrios com terragos laterais dos trilhos, a (AFE) é a empresa estatal do Uruguai,
encarregada da operacdo do transporte ferroviario e da manutengdo que continuavam por
alguns metros no leito da antiga linha métrica brasileira erradicada conforme Alexandre
Garcia (1999).

Atualmente, o prédio esta cedido a uma entidade privada com algumas modificacoes
em sua estrutura original, mas estd em 6timo estado de conservacdo somente com algumas
modificacdes em sua estrutura antiga.

Por meio do arrazoado, pode-se perceber que o transporte ferroviario teve grande
importancia no municipio e na regido ao longo dos anos, pois servia como transporte de
cargas e de passageiros entre varios municipios e, até mesmo, com o pais que faz fronteira, o

Uruguai.

2.2 Transportes Turisticos

Com a evolucao tecnoldgica, surgem a cada dia, novos meios de transportes, e estes
com maior eficiéncia e conforto. A origem do transporte tem varias suposicdes. Parece ter
surgido a partir da necessidade humana de facilitar seu trabalho fisico, sobretudo, no
transporte de cargas, progredindo para a locomogéo de seres humanos com o passar do tempo
(PAOLILLO, 2002).

O planejamento espacial e a conservacdo das paisagens urbanas e naturais sdo
geradores de fatores que agregam a valorizacdo dos destinos turisticos. Neste aspecto as
estruturas disponibilizadas aos turistas, podem propor uma percepcdo da identidade dos
lugares visitados, com resultado do fortalecimento da imagem local e a subsidio para o
desenvolvimento da atividade turistica. De acordo com La Torre (2002, p. 09), os sistemas de
transportes turisticos “se transformaram em meios estratégicos para o desenvolvimento,
possibilitando a integracdo econémica e social das diversas regides geogréaficas e participando
de forma substancial na comunicacao entre pessoas, facilitando assim a difusdo cultural, e 0

desenvolvimento de bens e servicos”.
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Sem a existéncia dos transportes as cidades, os estados e até mesmo 0s paises
causando transtorno para 0 mundo atual na logistica humana. O transporte de forma geral é
um dos elementos fundamentais para o desenvolvimento de uma sociedade que busca cada
vez juntamente ao mercado aliar tecnologia, inovacao e invengdes para este setor, fazendo do
transporte um elemento ativo e progressista, com um aperfeicoamento sistematico. As
transformacgdes com o resultado da globalizacdo do setor recreacional, apoiada por meio de
transportes e de comunicacdo de alto desempenho, tornaram as sociedades menos
dependentes de recursos naturais e das limitagdes de distancia e tempo (PAGE, 2001).

Quando se fala sobre a importancia do transporte no fendmeno turistico, La Torre
(2002, p.08) explica que ha seis fatores de medigdo neste setor que sdo importantes:
“comodidade, agilidade (de movimento), alcance, preco, rapidez e seguranca”. Elemento
essencial para as viagens e o turismo, o deslocamento das pessoas representa, assim, a
acessibilidade, ou seja, torna os destinos turisticos e suas atracGes acessiveis ao viajante,
exercendo um papel facilitador e fundamental para o desenvolvimento de qualquer destino
turistico.

O transporte fornece a ligacdo fundamental entre as areas de destino e as de origens e
facilita a circulacdo de pessoas em férias, viagens de negdcios, visitas a amigos e parentes e
aqueles que o usufruem para turismo educacional e de salde, o transporte também é um
elemento chave da experiéncia turistica, parte integrante do turismo (PAGE, 2001).

Especificamente no modal de transportes ferroviarios, houve um grande crescimento
mercado turistico, principalmente no Brasil, segundo o Ministério do Turismo - MTUR em
relagdo aos roteiros turisticos. Somente em 2011, mais de cinco milhdes de passageiros
escolheram os trens como meio de transporte, volume 33% maior que o do ano 2015. Esta é
considerada uma meta ambiciosa para o futuro, segundo relata o presidente da Associacao

Brasileira das Operadoras de Trens Turisticos Culturais (ABOTTC), Savio Neves:

O setor ferroviario vem aos poucos ocupando um espago importante no mercado
interno do turismo. E um trabalho lento e que demanda grandes investimentos. No
entanto, com os trens que estdo pra entrar em operacdo e 0 esforco que o setor
pretende fazer para melhorar seu desempenho, temos condi¢es de chegar a 2016
com a marca de 10 milhdes de passageiro por ano.

Portanto, para que se tenha um transporte de qualidade e necessario que se busque
atuar de forma articulada entre o planejamento urbano, os transportes, o ambiente e as

politicas publicas a fim de atingir resultados satisfatdrios para todos os setores envolvidos.
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Entretanto transportar envolve transladar, mudar de lugar, levar ou trazer; por isso 0
transporte constitui uma operagdo necesséria e, a0 mesmo tempo, uniforme, ja que nao existe
nenhum outro ato nosso que ndo envolva sua elaboracao ou realiza¢do ao deslocamento até o
atrativo escolhido pelas pessoas (SANTOS, 2010), em que é necessario falarmos em guias de
turismo no qual sdo profissionais qualificados mediante curso e cadastro especifico no
Ministério do Turismo para exercicio de acompanhamento, orientacdo e transmissdo de
informacdes a pessoas ou grupos em visitas a destinos ou pontos de interesse turistico.

Portanto, a criacdo de uma rota turistica que busque evidenciar resquicios historicos
sobre a ferrovia e tudo que a envolvia, trard, de certo modo, o assunto novamente a pauta do
destino e quem sabe se possa pensar nestas ou em outras possibilidades para a sua efetivagéo,

uma vez que para este trabalho é apenas um olhar sobre o assunto.

2.3 Roteirizagdo Turistica

Roteirizacdo para 0 MTUR (2007) ndo visa sé apenas agrupar municipios e regides,
mas também construir um ambiente democratico e harménico entre o poder publico, privado e
comunidade. Seu intuito € promover a integracdo e cooperacdo entre 0s setores com vistas a
sinergia na atuacdo conjunta entre todos 0s envolvidos nas atividades turisticas de uma
localidade (MTUR, 2007). Assim, como resultado da acdo integrada que tem evoluido ao
longo dos anos e o mapa turistico brasileiro conta atualmente com 3.635 municipios,
organizados em 276 regides turisticas.

Para 0 MTUR (BRASIL, 2007) a roteirizacao turistica € o processo que visa propor,
aos diversos atores envolvidos com o turismo, orientagcdes para a constituicdo dos roteiros
turisticos. Essas orientacbes vao auxiliar na integracdo e organizacdo de atrativos,
equipamentos, servicos turisticos e infraestrutura de apoio do turismo, resultando na
consolidacdo dos produtos de uma determinada regido.

De acordo com o Ministério do Turismo - MTUR (2007, p.27) rota turistica é
entendida como “um percurso continuado e delimitado cuja identidade é reforcada ou
atribuida pela utilizacdo turistica, ou seja, a rota apresenta ordem sequenciada de visitacdo nos
atrativos e, por conseguinte, ponto inicial e ponto final do percurso”.

Conforme Djukitch (1986, apud BAHL, 2004, p.41) “rota € um caminho direcionado,

rodoviario, maritimo ou aéreo, com indicagdo de um sentido ou de um rumo a ser seguido.
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Denominacdo bastante utilizada para designar itinerérios turisticos planejados, estabelecidos e
associados a uma temética”.

Ja para Alves (2003, p.2) “[...] rota tem significado de ‘caminho’, ‘destino’, mas
também ‘rompimento’ e ‘combate’”. Ou seja, cada autor usa uma definicdo para o conceito
sobre rota.

Segundo Bahl (2004), para a elaboracdo, planejamento e execucdo de roteiros/rotas
turisticos/as, deve-se considerar os seguintes objetivos; direcionamento observando o publico
alvo, faixa etaria e nUmero de pessoas; titulo, ou seja, um nome fantasia que seja atraente aos
turistas; elencar os atrativos; levantar os dias e horarios para a visitacdo e local de saida e
chegada; verificar locais para compras; planejar o itinerario com os pontos de interesses,
distancias, levantar o caminho a percorrer com a quilometragem; planejar o numero de
paradas; verificar qual o transporte apropriado para roteiro/rota (automdvel, 6nibus ou micro-
onibus ou outro); entdo verificar o motorista(s); guias de turismo; pensar na necessidade ou
ndo de animacéo (atividade/material); duracdo; horérios da programagéo em si; programa ou o
produto; datas de partida e frequéncia; depois realizar um teste para ver se realmente funciona
como o programado; verificar o custo e o pre¢o; a divulgacdo e comercializacdo e por fim
pensar na avaliagdo constante do roteiro.

A roteirizacdo turistica € um passo fundamental para promover a integracdo e
cooperacdo entre 0s setores com vistas a sinergia na atuacdo conjunta entre todos o0s
envolvidos nas atividades turisticas de uma localidade, pelo papel que pode exercer na busca
pelo desenvolvimento socioeconémico de nosso pais. Sua correta implementacdo pode
contribuir para o aumento do fluxo de turistas para um determinado destino, assim como para
aumentar seu tempo de permanéncia e os gastos que realizam (MTUR, 2007).

A roteirizacdo turistica, organizando e integrando a oferta turistica a partir dos
principios da participacdo, da flexibilidade e da sustentabilidade, mostra-se como elemento-
chave para permitir que os recursos, resultantes do incremento da atividade turistica de uma
regido, possam significar a promocdo de inclusdo social e auxiliar na reducdo das
desigualdades sociais e regionais.

Portanto, se bem desenvolvida nos aspectos econémicos a roteirizagao turistica pode
proporcionar aspectos positivos para a localidade como a ampliacéo do fluxo e da circulagédo
de dinheiro, aumento nos polos de trabalho, principalmente naqueles voltados para as
atividades da comunidade local.

O foco deste subitem foi & abordagem conceitual de rota e roteirizagdo como um

todo, pois a proposta que se apresentara sera em formato de rota, uma vez que esta apresenta
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ordem sequenciada de visitacdo nos atrativos e, por conseguinte, ponto inicial e ponto final do

percurso.
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3 SOB OS RASTROS DOS TRILHOS: ROTA TURISTICA EM JAGUARAO/RS

O municipio de Jaguardo, no estado do Rio Grande do Sul pertencente a regido
turistica da Costa Doce é reconhecido como um destino de turismo cultural, em razdo dos
mais de 800 prédios tombados pelo Instituto do Patriménio historico e Artistico Nacional
IPHAN, e possuir também o primeiro bem binacional tombado pelo Instituto do Patriménio
Historico e Artistico Nacional IPHAN que € a Ponte Internacional Bardo de Maud, construida
entre 1927 e 1930, medindo com o v&o sobre o rio 276m ao todo, 2.113m de extenséo e
ligando os dois paises Brasil e Uruguai, conforme dados do dossié de tombamento por esta
grande potencialidade atrai visitantes com interesses em histdria e suas singularidades.

Atualmente, 0 municipio possui aproximadamente com 28.230 habitantes conforme
dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica- IBGE (2015) e as suas principais
atividades econémicas sdo, a agricultura com plantacGes de soja e arroz e a agropecuaria.

N&o obstante, a historia do trem, dos seus fluxos, suas rotas também é um fator de
atratividade deste publico, sobretudo porque no municipio alguns rastros de trilhos “teimam”
em nao deixar esta historia ser esquecida.

Assim, nesta direcdo pensou-se em dar novo significado, nova utilizacdo para 0s
trilhos que ainda encontram-se visiveis pela cidade em alguns trechos por meio de uma rota
turistica tematica, que tem como principal objetivo atrair turistas e residentes locais para
vivenciar algo diferenciado, adquirir conhecimento e, ainda contribuir com a economia local.

Como base tedrica para a apresentacdo da proposta tomou-se emprestado a
metodologia de Bahl (2004) de forma adaptada. A proposta sera exibida de forma

fragmentada, pois € assim que o autor sugere, facilitando a compreensdo da mesma.

3.1 Itinerério, atrativos e distancias

O titulo da proposta é “Sob os Rastros dos Trilhos - rota turistica em Jaguardo/RS”,
uma vez que evidencia ndo a retomada da ferrovia e, sim, salienta um resquicio que dela
sobrou.

A rota tem seu inicio proximo a Ponte Internacional Bardo de Maug, na Parada
Policinio- Bardo de Maud, esta escolha se deu ao grande fluxo turistico promovido pelo
turismo de compras (free shop) na cidade Rio Branco/UY, destino fronteirico a Jaguardo/BR.

Neste espaco sera possivel adquirir os ingressos dos passeios conforme datas e horarios pré-
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estabelecidos para a atividade, assim como teré a infraestrutura basica para atendimento aos
turistas e, como item adicional, na busca do encantamento do turista/visitante, o acolhimento
sera por meio de apresentacOes artisticas musicais de artistas fronteiricos, evidenciando a
mescla cultural.

Ao embarcar no veiculo adaptado, em forma de trem, 0s passageiros serdo
recepcionados pelo maquinista que estard todo caracterizado e também pela guia de turismo
local com credenciamento na EMBRATUR, também caracterizada, que os acompanhardo
durante todo o trajeto. Nesta parada o/a guia discorrera sobre os assuntos: modal férreo no
mundo, no Brasil e no Uruguai, sobretudo, ressaltando os acesso e 0s ndo acessos entre 0S
dois paises, assim como sobre a histéria da Ponte Internacional Bardo de Maua conforme
mostra (figura 01).

Futuramente, poder-se-a estabelecer parceria com algum estudio fotogréafico local,

para a realizacao de fotos antigas ou caracterizadas neste espaco.

Figura 1: Antiga Parada Policinio - Bardo de Maua

Fonte:Famiglia Prati (1942).

3.1.1 Breve Histdrico da Parada Policinio- Abrigo Mauéa

A Parada Policinio foi construida em 1942 como um abrigo para 0s viajantes,
conforme descreve o inventario turistico sobre as Estacdes Férreas do Rio Grande do Sul -
n°4, ja que as pessoas que utilizavam o trem como transporte, vindos de outras localidades
para cruzar a Ponte Internacional Bardo de Maué para o Uruguai, ndo tinham onde ficar
protegidas contra as intempéries climaticas. A bitola dos trilhos era diferente: no Brasil uma,
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no Uruguai outra, logo, ao chegar a Ponte, todos tinham que fazer a troca de trem e, isso em
dias de chuva ou extremo sol, era muito ruim.

Esta construcdo simboliza o acolhimento do outro, e na rota que se esta planejando,
manteve-se este espaco, como espacgo acolhedor, sendo o primeiro espaco em contato com o

turista/visitante.

Figura 2: Embarque Policinio- Bardo de Mauéa atualmente 2017.
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Fonte: a Autora (2017).

Atualmente este prédio esta sendo ocupado pelo Conselho Tutelar de Jaguardo,
conforme mostra a (figura 02) e, na proposta se utilizard& do mesmo como ponto de partida
(embarque) na rota turistica, que serd utilizado para venda de produtos da marca do roteiro,
assim como produtos artesanais do destino.

Este local além de chamar atencgdo dos turistas, pois esta no local do fluxo, também é
propicio para a espera, mesmo daqueles que ndo usufruirdo do passeio, pois possui uma
paisagem impar da orla do Rio Jaguardo, além de uma praga com bancos. Este local apresenta

caracteristicas e estruturas necessarias para embarque e desembarque dos passageiros.

3.1.2 Rastros dos Trilhos

Neste ponto, far-se-a a primeira parada da rota “ Rastros dos Trilhos” uma vez que 0s
trilhos encontram-se em melhor estado de conservacao (ver figura 03), podendo proporcionar



29

que todos os passageiros tenham a oportunidade de visualizar, tocar e registrar este encontro
de contexto temporais (asfalto e trilhos).

O profissional guia de turismo credenciado falard das curiosidades ocorridas em
viagens, sobre as mudancas de contextos nos transportes no pais, ressaltando mais
informagdes locais e regionais.

Nesta parada ha um estabelecimento comercial de panificacdo, que comporé a rota,
ofertando aos turistas/visitantes suas producdes, entre elas biscoitos, cucas, galletas, tudo com

o0 sabor caracteristico da fronteira, de mistura cultural.

Fonte: Autora(Ol.

E destarte mencionar que ao término das atividades férreas em Jaguardo, devido ao
avanco das rodovias, que inclusive cobriram grande parte dos trilhos, a rota a partir desta
parada sofrerd adaptacdo em seu itinerario original, mas buscara manter a maior proximidade

com o referido.

3.1.3 Estagdo Ferroviaria

Ao embarcarem novamente no veiculo, apds a primeira parada, 0s passageiros serdo
conduzidos para a proxima - Estacdo Ferrovidria de Jaguardo, que esta localizada a

aproximadamente 918, 87 metros da parada rastros dos trilhos.
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Durante o percurso até 14, o/a guia falard sobre a arquitetura do lugar e sobre seus
contextos historicos (ver figura 04).

Figura 4: Prédio da Estacdo Ferroviaria nos anos de 1932

e

R il |7 4y
Fonte: httb://tufis'moem‘]ﬁmgspot.com

Atualmente, o prédio encontra-se esta cedido a uma sociedade universal privada sob
a contrapartida de manter o local qualificado e preservado. Por meio da (figura 05), pode-se
evidenciar este cuidado com o espago.

Contudo para a presente proposta repensariamos a cedéncia deste espaco, pois nesta
proposta pensou-se em utilizar o espago para a criacdo de um Memorial da Histéria do Trem
em Jaguardo, contando com salas para acervos fotograficos, objetos, materiais jornalisticos,
videos, entre outros, que seriam coletados, em doagdo, com colaboradores que 0s possuissem.

E pensando na integragdo com a Universidade Federal do Pampa — UNIPAMPA
imaginou-se que este material poderia ser coletado e catalogado por docentes e discentes da
referida Universidade, especificamente dos cursos de Histdria, Politica e Producdo Cultural e
Gestdo de Turismo, como forma de projetos de pesquisa e/ou extensao.

Este espaco também poderia acolher alunos em estagio, praticas profissionais e
também como funcionarios, uma vez que seriam abertos novos postos de trabalho no

municipio com a criagdo do Memorial.
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Figura 5: Prédio da Estacao Atualmente em 2017

 -“

Fonte: a Autora (2017).

3.1.4 Armazém dos Materiais

A conclusdo da rota se dard no Armazém (ver figura 06) localizado ao lado da
Estacdo Ferroviaria. Neste espaco haveriam livros sobre o destino ou regido como um todo,
midias de artistas fronteiricos para comercializacdo, além de ser local de apresentacdes de
grupos de dancas artisticas da fronteira e, de outras manifestacdes culturais.

Tanto este espaco como o do Memorial terd seu funcionamento ndo apenas nos dias

em que sera ofertada a rota, mas sim nos demais dias da semana.

Figura 6: Armazém dos materiais, combustiveis e a caixa d’agua

Fonte: a Autora (2017).
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A escolha do retorno ao local de embarque foi estabelecida pensando em propiciar,
estimular e despertar no turista o interesse de conhecer outros roteiros disponiveis conforme
mostra o itinerario destacado na cor vermelha, existentes e ofertados pelo destino, tais como:
na Rua XV de novembro — Tour das Portas e na Rua Vinte e Sete de Janeiro - Tour Historico
Cultural, contemplando espagos como o Teatro Politeama Esperanca - tombado pelo IPHAN,
sendo finalizado na Orla do Rio Jaguardo até, a Parada Policinio- Bardo de Maua, em um

estilo de circuito (ver figura 07).

Figura 7: Itinerario da Rota Turistica

Estaclio

(33} Ferrovifirin

Rastro dos

Trilhos
Ruinas da Antiga o
Enfoermana Militar

Museu Corlos

~
BAIRRO VENCATO /’/\

Fonte: Google Mapas (2017).

Legenda:
Local de Embarque - Parada Policinio- Bardo de Maua
Parada 1. Rastro dos Trilhos
Parada 2. Estacao Ferroviaria
Retorno Centro Historico - Rua das Portas - Teatro Politeama Esperanca - Orla
do Cais

Local de desembarque (Parada Policinio) - Bardo de Maua
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3.2 Dias, horérios, duracéo, custos e animagao turistica

A rota inicia com o acolhimento do/a guia de turismo e maquinista, que
recepcionardo os passageiros do trem com roupas caracterizadas, além de no espaco apitar
quando da saida ou chegada do trenzinho conforme horarios da rota, ver Tabela 01.

Estima-se que o percurso tenha aproximadamente 2 horas de duragdo, sendo
realizado nas sextas-feiras, nos sabados e domingos, a cada 15 dias, uma vez que inicialmente
trabalhar-se-a4 com transporte terceirizado, oriundo de outro destino.

Por meio da Tabela 01 ¢ possivel visualizar os horarios de embarque, tanto na parte
da manhd, quanto na parte da tarde. Serdo realizados 2 (dois) passeios por dia, com
capacidade para até 30 pessoas em cada viagem. O custo do bilhete sera de R$ 30,00,
alcangando um total de R$ 1.800,00 por dia, em caso de lotacdo e, R$ R$ 5.400,00, nos trés
dias de oferta no destino. Porém, estes numeros sdo SO representativos, pois em casos
especiais, como serd descrito no subitem Pudblico-alvo, alguns passageiros poderdo ter

descontos em seu bilhete.

Tabela 01 — Horérios e turnos da Rota Turistica

Atrativos Manha Tarde

1. Local de embarque- Parada
Policinio-Barao de Maua 9:00 14:00

2. Parada Sob os Rastros dos
trilhos 9:15 14:15

3. Parada Estacdo Ferroviaria
10:00 15:00

4. Retorno (Centro Historico Rua
das portas, Teatro Politeama e
Cais do Porto) 10:45 15:45

5. Desembarque- ponto inicial

11:00 16:00

Fonte: a Autora (2017).
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3.3 Transporte para a rota turistica

De forma ilustrativa, por meio de imagens coletadas na internet (ver figuras 08 e 09),
quer-se mostrar a ideia por traz do veiculo para a rota proposta, ou seja, o veiculo para a
realizacéo da rota serd um dnibus/caminhédo adaptado em forma de trem.

A forma ludica da apresentacdo do transporte para a proposta, ganha em sentido de
motivacdo para a realizacdo da atividade, pois se destaca no cenario historico-cultural do
destino, j4 que na ludicidade “objetos criam vida, a0 mesmo tempo em que desaparecem e
adquirem novas formas e sentidos; lugares distantes ficam a ‘um passo’ do alcance ¢ até
planetas desconhecidos viram ‘reais’. Pode-se construir e desconstruir ‘mundos’ e objetos”
(SCHOLZE, BRANCHER e NASCIMENTO, 2007, p. 71).

A ludicidade, contudo, ndo ¢ apenas ‘coisa de crianca’, ela faz parte de toda a vida do
homem e ndo é porgue os adultos ndo brincam, todo momento, que ela deixa de existir. As
atividades ludicas, portanto, permitem a experimentacdo, ao despertar dos sentidos, a criacao
e re-criagdo de mundos e situacBes. Através dela pode-se libertar da realidade mecénica, do
dia a dia e ir muito além deste mundo, trocando experiéncias, vivendo momentos de alegria e
liberdade, enfim, aprendendo com as situac@es de forma divertida e prazerosa.

Nesta direcdo, e buscando estimular tais sentidos, sentimentos que se pensou em um
veiculo personalizado. Porém, como ainda ndo ha nada parecido em Jaguarao, a forma que se
julgou, inicialmente, de viabilizar € por meio do estabelecimento de parceria com empresa
regional, que j& conta com tal veiculo para a prestagdo deste servigo na rota turistica.

Seré acordada uma cota de porcentagem para a organizadora da rota em cada bilhete

vendido.

Fonte:htpp://www.panaromio.com/photo"/62016628
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O veiculo acima seria ideal devido seu formato remeter o formato de um trem,
podendo estimular um passeio diferente, comtemplativo.
Varios destinos utilizam-se da ludicidade nos transportes para atrair os turistas para 0s

passeios, é 0 caso do Expresso Quindim em Pelotas, do Tim Tim em Garibaldi, entre outros.

Figura 9: Interior do veiculo (exemplo)

! | :

5 } ‘ ’ I :

Fonte: jeguiando.com/2010/01/18/vila-de-paranapiacaba-santo-andresp/

Obijetiva-se incentivar algum empreendedor local a investir no veiculo, podendo
assim, disponibilizar mais passeios no destino, ampliando a lucratividade e também, adaptar
uma das carreiras de bancos para que se possa atender pessoas com mobilidade reduzida,
contendo no piso do trem as travas para cadeiras de rodas. Além disto, buscar futuramente
parcerias com profissionais qualificados conforme a deficiéncia de cada pessoa para oferecer
para 0s mesmos que possuem outros tipos de deficiéncia como auditiva, visual, mental ou
intelectual a mesma sensacao que a rota oferece aos demais, tornando-os a serem tratados de
forma igualitaria como os demais na sociedade. Também é preciso atentar para o clima de
nosso Estado, entdo sugeririamos uma adaptacdo ao investidor que é a protecdo nas laterais,
em caso de dias de chuva, como mostra o exemplo na (figural0).
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Figura 10: Exemplo de protecgdo lateral do veiculo

Fonte: http://leouve2.gruporscom.com.br/negocios-e-mercado/turismo/item/43854-garibaldi-tim-tim-recebe-melhorias

3.4 Publico-alvo e nimero de passageiros

Por se tratar de uma rota tematizada e lGdica projetou-se como publicos-alvo turistas
de diversas faixas etarias e residentes locais, sobretudo os que vivenciaram o transporte no
passado, assim como 0s que ndo vivenciaram, em uma espécie de “educacdo ferroviaria” por
meio do turismo.

Sera cobrada taxa de embarque para passageiros/as a partir de 5 (cinco) anos. O
veiculo que seréd inicialmente terceirizado possui capacidade para 30 pessoas. Menores de 12
anos deverdo estar acompanhadas dos pais ou responsaveis e pessoas acima de 60 anos,
apresentando documento de identidade pagam meia entrada, conforme legislacdo e também
sera aplicado desconto de 10% para estudantes oriundos de excursdes escolares juntamente
com seus professores, incluindo as escolas do Uruguai. As pessoas com mobilidade reduzida

deverdo estar acompanhadas por responsavel.

3.5 Promocéo e comercializa¢do da rota turistica

A promocéo e a comercializagdo de produtos se caracterizam pelo desenvolvimento de
relacbes com o mercado, que culminardo em acBes comerciais. Para isso, 0 poder publico, a
iniciativa privada e a comunidade, precisam investir (dentro de suas competéncias e


http://leouve2.gruporscom.com.br/negocios-e-mercado/turismo/item/43854-garibaldi-tim-tim-recebe-melhorias
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limitacdes) nas estratégias de promocdo e comercializacdo que levardo a um processo
eficiente que gere aumento de competitividade e lucro (MTUR, 2010).

A promocao turistica é fundamental para que a rota torne-se conhecida e desejada,
levando ao aumento da visitacao, do tempo de permanéncia e do gasto médio do turista. Neste
contexto, a montagem de uma estrutura sélida de comercializacdo é vital para que seja
possivel, a todos os interessados, 0 acesso ao produto promovido.

Para tanto como material de apoio serdo confeccionados midias impressas tais como
folder (ver figura 11 e 12), flyer, cartazes, ja via midias digitais serdo criadas paginas nas
redes sociais, para divulgar e informar sobre a rota. Também far-se-a uso dos veiculos de
comunicacédo locais como as radios e o0s jornais.

Os materiais de apoio impressos (flyers/floders) serdo distribuidos na Ponte
Internacional Bardo de Maua, assim como serdo distribuidos na rede hoteleira,
estabelecimentos de alimentagdo e postos de combustiveis.

A rota turistica ter4 sua divulgacdo antecipada nas redes sociais, estimulando a
curiosidade de turistas e residentes, para que depois se faca uma divulgacdo mais local, em
escolas e empreendimentos diversos. Ainda, buscar-se-4& uma parceria com a Prefeitura
Municipal de Jaguardo, Secretaria Municipal de Turismo e as agéncias de viagens de turismo
da regido sul como: a Terra Sul Turismo, Receptivos Maua, Megatur Turismo, Global
Transportes, Rapido Pacheco Turismo, entre outras na divulgacdo local e regional da rota e
em contra partida os patrocinadores teram espacos reservados para citar seu home, entrevistas
logomarca.

Figura 11: Modelo do folder (capa)
\
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Fonte: a Autora (2017).
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Figura 12 - Modelo do folder (interior)
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Fonte: a Autora (2017).

3.5.1 Promocao para residentes

Buscando integrar a comunidade com a nova rota em Jaguardo, buscar-se-a trabalhar
em periodos de baixo movimento, promocao para residentes, sobretudo estudantes, pois a rota
desde sua base procura trabalhar com a educac¢ao por meio do turismo.

A promocdo exigird dos estudantes, comprovante de matricula e, para moradores,
comprovante de residéncia a fim de verificar sua vinculacdo ao destino. O desconto sera

acordado com os parceiros da rota, assim como 0s periodos de realizacdo destes passeios.

3.6 Avaliacdo da Rota Turistica

E importante considerar que a rota ap6s o inicio de suas atividades sera monitorada e
avaliada constantemente para que se possa atingir a maxima satisfacdo dos turistas/visitantes,
para que tenham uma bela recordacdo do destino e da historia da ferrovia. E no que tange a
gestdo da rota, € fundamental este tipo de cuidado, pois para viabilizar uma proposta nova,
precisa-se pensar em sustentavel empresarial, lucratividade e desenvolvimento econdmico e

social local e regional.
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CONSIDERACOES FINAIS

O presente trabalho objetivava criar uma rota turistica que rememorasse a
perspectiva do transporte ferroviario em Jaguardo/RS, por meio de um passeio pelos rastros
dos trilhos, em um trenzinho adaptado (6nibus/caminhdo em formato de trem), no qual
turistas, residentes, estudantes poderiam ndo somente retornar ao tempo como vivencia-lo na
contemporaneidade, buscando conhecer, aprender e a valorizar a histéria do patrimonio
historico e cultural deste destino, sobretudo o ferroviario e, diante de todos os referenciais
apresentados e de um esboco inicial da rota turistica, € possivel afirmar que se tenha
alcancado o objetivo, contudo, também se tem ciéncia de que uma ideia precisa ser
apresentada para as demais pessoas envolvidas e provavelmente esta sofrerd ajustes,
corre¢des, antes de ser viabilizada.

E assim, que se apresentou esta proposta de forma inicial e humilde, contudo
criativa, pois pensar uma rota que valorize rastros de trilhos € no minimo instigante, e foi isto
que se buscou trabalhar, como enxergar objetos de pesquisa “fora da caixa”, sair da zona de
sO reclamar que no destino ndo tem isto, ndo tem aquilo, para a contribuicdo qualificada de
uma futura gestora de turismo.

Por meio da roteirizacdo turistica os destinos podem movimentar suas economias,
desenvolver novos olhares sobre os seus lugares, fomentar o empreendedorismo, qualificar
suas ofertas, organizar, articular e integrar atrativos, e a rota turistica “Sob os rastros dos
trilhos”, objetiva tudo isto para Jaguardo e regiéo.

Sensibilizar para questdes de patrimonializagdo em um destino ja referéncia nesta
area, por meio de uma rota é somar forgas as “marcas” que o destino ja tem e potencializa-lo
em um cenario muito competitivo, como o turistico.

Assim se apresenta a rota “Sob os rastros dos trilhos”, ainda um olhar inicial, mas de
grande potencial para o destino Jaguardo. E levando em consideragdo que o patrimonio
cultural e artistico é de todos nos: sociedade é conveniente preserva-lo para que as geracoes
futuras possam usufrui-las, levando em conta que o turismo vem crescendo nos Gltimos anos,
é que o pais desenvolve politicas para a roteirizacdo conclui-se que Jaguardo é um grande
potencial turistico em desenvolvimento.

Contudo fechar parcerias com o Uruguai para eventos devido a importancia que o
transporte ferroviario teve para ambas as popula¢fes ao longo dos anos em que o trem
cruzava a Ponte Internacional Bardo de Maug, construindo e descontruindo historias de

culturas e turismo na fronteira.
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